GHID PRIVIND
SECURITATEA TRANSPORTULUI RUTIER
DE MARFURI PERICULOASE

Tunie 2019






Cuprins Pagina

Introducere S
Principii directoare 9
Anexa | 27
Optiuni tehnice de securizare a zonelor de depozitare temporara

Anexa II 35
Proceduri de management si practici de operare pentru reducerea riscului de securitate

Anexa I1I 37

Optiuni tehnice de prevenire a furtului sau de interceptare a vehiculelor sau a
incarcaturilor In timpul operatiunilor de transport

Anexa IV 45
Modelul planului de securitate al intreprinderii

Acest document este o versiune revizuita in 2017 si in 2013 a unui document elaborat in august
2010, care, la randul lui, este o versiune revizuita a documentului original din aprilie 2005.

Acest Ghid revizuit este realizat in conformitate cu prevederile ADR 2017.

Atentie

Acest document este destinat numai pentru informare §i contine principii directoare pentru
securitatea transportului rutier de marfuri periculoase. Informatia continutd in aceste Principii
directoare este furnizatd cu bund credinta si, chiar daca este corectd in opinia autorilor, nu exista
intentia si nu se garanteazd ca aceasta ar fi completd. Nu existd intentia de a fi un ghid
comprehensiv, care sd contind toate detaliile privind securitatea transportului rutier de marfurilor
periculoase. Autorii nu isi asuma nicio responsabilitate in legiturd cu informatiile continute in
aceste principii directoare.

Asociatia Europeana pentru GPL - AEGPL www.aegpl.eu

Asociatia Internationald pentru Sapunuri, Detergenti si Produse de Ingrijire — AISE www.aise.cu
Consiliul European al Industriei Chimice - CEFIC www.cefic.org

Consiliul European pentru Vopsea, Cerneluri Tipografice si Industria Culorilor — CEPE www.cepe.org
Asociatia Europeana pentru Transportul Produselor Chimice - ECTA www.ecta.be

Asociatia Europeana pentru Gaze Industriale - EIGA www.eiga.eu

Federatia Europeana pentru Aerosoli - FEA www.aerosol.org

Asociatia Europeana a Distribuitorilor de Produse Chimice - FECC www.fecc.org

Fertilizers Europe - fosta Asociatie Europeana a Producatorilor de Fertilizatori (EFMA)

www.fertilizerseurope.com
Federatia Internationala a Asociatiilor Expeditorilor de Marfuri - FIATA www.fiata.com

Uniunea Internationald Rutiera - IRU www.iru.org

Notda: Modificarile fata de versiunea anterioara sunt redactate cu verde sau cu verde pe fond
galben (amendamente din ADR 2019).






INTRODUCERE

Urmare evenimentelor din 11 septembrie 2001, organismele de reglementare in domeniul legislatiei
internationale au considerat necesard dezvoltarea si implementarea de masuri referitoare la
securitatea in domeniul transporturilor rutiere si feroviare de marfuri periculoase, precum si pe caile
navigabile interioare impotriva posibilelor riscuri teroriste. In plus, evenimentele recente din Europa
au Intdrit necesitatea reglementarilor privind securitatea transportului si vigilenta.

In baza Recomandarilor ONU din domeniu, dispozitiile de securitate — spre deosebire de dispozitiile
de siguranta clasice — au fost grupate intr-un nou capitol al ADR — Capitolul 1.10 - si se adreseaza
tuturor partilor implicate in lantul de transport.

Aceste masuri au intrat in vigoare la 1 ianuarie 2005 si trebuiau implementate, ca de obicei, la
sfarsitul celor 6 luni de tranzitie, la data de 1 iulie 2005. De atunci, un numar limitat de
amendamente au fost adoptate §i Incorporate intr-o versiunea actualizatd a acestor principii
directoare din anul 2010, armonizandu-le in ADR 2011. In ADR 2013, prescriptiile pentru
materialele radioactive cu consecinte deosebite au fost separate de cele pentru substantele cu risc
mare ale altor clase si acest lucru a fost reflectat in versiunea 2013 a acestor Principii directoare,
farda a le afecta. Ghidul actual este revizuit si de aceea este conform cu ADR 2017. Scopul
reglementarilor este de a minimiza riscul de a fi utilizate cu rea vointa, pentru actiuni teroriste, prin
care persoane, bunuri sau mediul inconjurator pot fi puse in pericol. Protectia absoluta nu poate fi
obtinuta in transportul de marfuri periculoase.

Masurile privind securitatea trebuie sa fie parte integrantd din sistemul de management al sigurantei
si calitatii din cadrul fiecarei intreprinderi implicate in transportul marfurilor periculoase.

Prescriptiile generale din cadrul Capitolului 1.10 al ADR sunt obligatorii. Totusi, modul specific in
care se elaboreazd va depinde de fiecare activitate in parte in cadrul lantului de transport cu
evaluarea riscurilor si a rezultatelor posibile. De exemplu, masurile luate de o intreprindere aflata
intr-o zona rezidentiald sau in apropierea unui coridor de transport strategic pot fi foarte diferite fata
de masurile luate de o intreprindere care functioneaza intr-un spatiu deschis, nepopulat.

Aceste Principii directoare au fost gandite de catre industrie pentru a oferi o cat mai larga paleta de
optiuni tehnice si functionale, din care utilizatorii si-si aleagd cea mai bund varianta pentru a fi in
conformitate cu prescriptiile de reglementare din Capitolul 1.10.

Acest ghid NU reprezintd o listd descriptivd a actiunilor pe care o intreprindere trebuie sa le
indeplineasca pentru a respecta reglementarile. Mai degraba, stabileste rezultatele potrivite din sirul
de interventii posibile, in vreme ce comentariile individuale pot fi in mod corespunzitor intelese,
numai in contextul textelor relevante de reglementare din domeniu.

Principiile directoare NU sunt obligatorii si au caracter orientativ. Intreprinderile trebuie si
hotdrascd singure cum sa aplice aceste Principii directoare in conformitate cu propria strategie, atata
timp cat actiunile lor sunt conforme cu legile in vigoare. Mai mult decat atat, Intreprinderile trebuie
sd trateze cu multd atentie si sd respecte legislatia referitoare la protectia datelor
personale/intimitate, in momentul in care desfasoara actiuni in acest domeniu.



Reglementarile din capitolul 1.10 nu se aplica transportului in cantitafi limitate si cantitatilor mai
mici decat nivelurile impuse prin sub-sectiunea 1.1.3.6.3. din ADR, cu exceptia unui numar de
explozivi din clasa 1 §i cu exceptia coletelor exceptate cu nr. ONU 2010 si 2911 din clasa 7, daca
nivelul de activitate depaseste valoarea A,.

Este important sa se constate cd dispozitiile de securitate de la sub-sectiunea 1.1.3.6.3 se aplica, de
asemenea, la cisterne si la transportul rutier de marfuri vrac.

Capitolul 1.10 nu se aplica anumitor marfuri care sunt prezentate in capitolul 1.10 ca marfuri
periculoase de mare risc (ex. Cianurd de potasiu, UN 1680, clasa 6.1, grupa de ambalare I) cu o
cantitate limitd de 0 kg per ambalaj pentru ca nivelurile sub-sectiunii 1.1.3.6.3 au prioritate asupra
limitelor cantitative prevdzute in capitolul 1.10 (cu exceptia substantelor care au fost, deja,
mentionate mai sus).

Limitarile cantitative se referd la fiecare unitate de transport. Acest lucru nu impiedica transportarea
sau manipularea anuald de catre o intreprindere peste aceasta limitd cantitativd. Acest faptul este
justificat deoarece orice utilizare abuziva face trimitere la 0 anume operatiune de transport.

Dacé limitele cantitative sunt depasite, se aplica reglementarile din sectiunile 1.10.1 si respectiv
1.10.2 ale capitolului 1.10. In cazul marfurilor periculoase de mare risc, se aplica si prevederile
sectiunii 1.10.3.

Sectiunea 1.10.3 introduce reguli specifice si mai severe pentru marfurile periculoase cu potential
de pericol mai mare, care se ocupd, nu numai de utilizarea abuziva si de pericolele conexe, ci si
explicit de folosirea in scopuri teroriste cu posibile urmari dezastruoase.

Urmatorul grafic coreleaza deciziile ce trebuie luate (cantitatea in functie de marfurile transportate:
in colete, 1n cisterne sau in containere de vrac):



LIMITELE CANTITATIVE
IMPUSE DE 1.1.3.6.3
SUNT DEPASITE? *

A 4 A 4

NU SE APLICA SUNT APLICABILE
PREVEDERILE PREVEDERILE SECTIUNILOR
CAPITOLULUI 1.10 1.10.1 §11.10.2

SUNT
MARFURI PERICULOASE
DE MARE RISC
(TABELELE 1.10.3.1.2 S1 1.10.3.1.3)?

A 4 A 4

SE APLICA PREVEDERILE SE APLICA NUMAI PREVEDERILE
INTREGULUI CAPITOL 1.10, SECTIUNILOR 1.10.1 S11.10.2
INCLUSIV ALE SECTIUNII 1.10.3 DIN CADRUL CAPITOLULUI 1.10

* Tn conformitate cu 1.10.4 din ADR, nu existd exceptii de la prevederile capitolului 1.10 pentru
numerele ONU: 0029, 0030, 0059, 0065, 0073, 0104, 0237, 0255, 0267, 0288, 0289, 0290, 0360,
0361, 0364, 0365, 0366, 0439, 0440, 0441, 0455, 0456 si 0500, cu exceptia numerelor ONU
2910 si 2911, daca nivelul de activitate depaseste valoarea A,, respectiv limitele lor din tabelul
dela1.1.3.6.3.






PRINCIPII DIRECTOARE

In acest ghid textul dispozitiilor din noul Capitol 1.10 din ADR este prezentat in caractere albastre
pe fond albastru si precede intotdeauna comentariile.

CAPITOLUL 1.10
DISPOZITII PRIVIND SECURITATEA

NOTA:  Pentru scopurile prezentului capitol, prin ,, securitate” se infeleg mdsurile sau
precautiile care trebuie luate pentru a minimiza furtul sau utilizarea gresita a marfurilor
periculoase care pot pune in pericol persoane, bunuri sau mediul inconjurator.

1.10.1 Dispozitii generale

1.10.1.1  Toate persoanele participante la transportul de marfuri periculoase trebuie sd {ina
seama de prescriptiile de securitate enuntate in prezentul capitol corespunzator cu
responsabilitatea lor.

1.10.1 DISPOZITII GENERALE

1.10.1.1  Toate persoanele implicate in transportul marfurilor periculoase vor tine seama de
prescriptiile privind securitatea transportului marfurilor periculoase stabilite in acest
capitol corespunzator cu responsabilitatile lor.

Fiecare persoand implicata trebuie sa constientizeze pericolul pe care il reprezinta folosirea gresita a
marfurilor periculoase. Fiecare trebuie sa respecte legislatia in domeniu in conformitate cu
atributiile lor in cadrul intreprinderii. Este vorba, in egald masurd, de exemplu, despre personalul
intreprinderilor expeditoare, incdrcatoare, transportatorului, intreprinderilor care descarcd, precum
si celor destinatare.

Personalul de incredere si responsabil trebuie s se asigure cd masurile de securitate functioneaza in
realitate si sunt eficiente. In cadrul intreprinderii, trebuie obtinut si pastrat documentul care face
dovada pregétirii i experientei anterioare a fiecaruia cu ocazia angajarii.

Intreprinderile trebuie si se asigure ca toti angajatii implicati in transportul marfurilor periculoase
detin:

e Licente, certificate si documente care atesta pregatirea profesionald, dupa caz; si

e Orice fel de permis de munca necesar etc.

Candidatii la un astfel de post trebuie atentionati cd oferind informatii false sau nereusind sa
prezinte dovezi materiale pot fi refuzati in cadrul interviului sau, in cazul in care sunt angajati, pot fi
concediati.

In conformitate cu legislatiile nationale in vigoare, angajatorii trebuie sa verifice dosarul fiecarui
angajat implicat in transportul marfurilor periculoase la angajare, cu ocazia licentierii, precum si cu
ocazia vizarilor periodice.



Candidatului i se solicitad urmatoarele informatii:

Numele complet;

Adresa;

Data nasterii;

Codul numeric personal,

Cazierul judiciar cu detalii despre orice condamnari penale (acolo unde acest lucru este
permis de lege);

e Detalii de referintd complete asupra activitatii desfasurate anterior (acolo unde este cazul).

Trebuie sd se obtind un dosar profesional continuu al educatiei candidatului si al istoricului
ocupatiei. In general, se cer informatii cu privire la ultimii 10 ani, dar in nici un caz nu mai putin de
5 ani.

e C(Cand este posibil, trebuie contactat angajatorul(ii) anterior(i) pentru a discuta despre
dosarul de munca si caracterul candidatului.

e La verificarea contactelor oferite pentru referintele prin telefon, numarul oferit de candidat
trebuie verificat, de exemplu, printr-un serviciu de informatii telefonice sau prin cautare pe
internet.

e Nu se accepta referinte evazive de genul ,,in atentia celor interesati”.

e Confirmarea in scris poate fi obtinutd de la angajatori, autoritatile din educatie s.a.m.d.

e Trebuie pastratd o fisd de Inregistrare a tuturor actiunilor intreprinse la actualul loc de
munca.

e Trebuie verificata identitatea, solicitandu-i-se candidatului o carte de identitate, un
pasaport, cu fotografie (de ex. un permis de conducere care sd contind o fotografie),
chitante sau facturi la utilitati trimise pe adresa candidatului s.a.m.d.

o In absenta unei carti de identitate a candidatului, trebuie obtinuti o fotografie recenti a
acestuia, cu semnatura sa data In prezenta unui reprezentant al Intreprinderii.

e Permisele de conducere trebuie atent verificate in ceea ce priveste termenul acestora de
preschimbare, daci sunt deteriorate, decolorate sau prezintd stersituri. Intreprinderile
trebuie sa se asigure ca fondul de culoare al fotografiei este corect si intact. Patarea sau
deteriorarea permiselor ridica suspiciuni §i, in consecinta, trebuie verificatd autenticitatea
acestora. Permisul trebuie copiat, iar copia acestuia pastrata in dosar.

O mare parte din aceste informatii poate fi culeasd printr-un interviu foarte bine structurat.

1.10.1.2 Marfurile periculoase trebuie sa fie oferite pentru transport numai transportatorilor care
au fost identificati In mod corespunzator.

Nu se solicita actiuni specifice dacad existd o relatie de colaborare normald cu transportatorul, de
vreme ce identitatea partenerului de afaceri este cunoscuti. In orice caz, trebuie si existe in
continuare o revizuire periodicd normald a procedurilor, adoptata de intreprinderea care ofera spre
transport marfuri periculoase.

La inceperea unei noi relatii de colaborare, trebuie sd te asiguri de onorabilitatea partenerului.
Fiecare intreprindere 1n parte trebuie sd hotarasca cum trebuie procedat, de exemplu bazandu-se pe
propriile criterii sau folosind sistemele existente, cum ar fi: SQAS (Sistemul de Evaluare a
Sigurantei si Calitatii), CDI (Institutul de Distributie a Produselor Chimice), dupd schema de
ambalare a marfurilor valabild pe cai Maritime (Marine Packed Cargo scheme - MPC) sau a

sistemelor traditionale de standardizare ISO.
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Marfurile pot fi incredintate catre transportator, doar dacd dreptul de a primi marfurile a fost
verificat prin mdsuri corespunzatoare.

Sub-contractori

In cadrul activitatilor comerciale se folosesc sub-contractori sau intermediari, pentru a furniza un
numar mare de servicii. Insd sub-contractorii pot da nastere la noi vulnerabilitati si expune afacerea
la 0 mai mare amenintare ,,internd”, decat daca intreprinderile implicate s-ar baza direct pe angajati
proprii. Unii sub-contractori sau intermediari pot fi mai putin rigurosi in proceduri decat
intreprinderile care folosesc serviciile acestora.

Sub-contractorii implicati in transportul de marfuri periculoase vor trece printr-un proces de
monitorizare, de pre-angajare, ca si noii angajati ai intreprinderilor. Responsabilitatea efectudrii
verificdrilor de identificare cu ocazia operatiunilor de transport va reveni, de la acest moment, si
intermediarului sau casei de expeditii. Intreprinderea beneficiard a serviciilor intermediate va cere
intermediarului sau casei de expeditii sa demonstreze, cu documente, ca au efectuat aceste verificari
de identificare. Daca nu reuseste sd faca dovada acestui lucru, intreprinderea angajatoare isi va
revizui parteneriatul cu contractorul. Contractorul care presteaza servicii trebuie sa demonstreze
conformitatea cu codul adecvat de bune practici de monitorizare a propriului personal.

Intreprinderea beneficiari poate cteodati si angajeze un mare numir de sub-contractori pe un
proiect specific sau pe locatii diferite — de exemplu: la constructia unei noi afaceri. In aceste
circumstante, Intreprinderea beneficiara poate avea in vedere reducerea procedurilor de
monitorizare, cu conditia sa poata interzice accesul sub-contractorilor la anumite locatii.

Intreprinderea beneficiard trebuie astfel sa 1si asume responsabilitatea pentru indeplinirea
verificdrilor in numele sub-contractorilor pe care ea insdsi i-a angajat.

Intreprinderile trebuie sd aibd in vedere verificari suplimentare sau monitorizari ale sub-
contractorilor angajati in pozitii cheie, cum ar fi paza la punctele de acces ale locatiei.

Merita stabilit dacd sub-contractorii sau intermediarii de servicii face parte dintr-o organizatie
profesionald recunoscuta care sa ofere garantia respectarii standardelor impuse in domeniu.

Un alt exemplu de bund practica este acela de a se asigura ca procedurile sunt adecvate pentru a
confirma cd persoana trimisa de contractor este intr-adevar cea care trebuie.

In absenta unor documente de identificare oficiale, verificarea poate fi efectuata prin urmitoarele
proceduri:

e Solicitarea adresata sub-contractorului sau intermediarului de servicii de a transmite,
in avans, o fotografie a persoanei, autentificate de aceasta. Aceasta poate fi
comparatd cu persoana care apare la sediul intreprinderii.

e Solicitarea adresata sub-contractorului sau intermediarului de servicii de a transmite
fotografia pe care ei o folosesc pentru identificare, care poate fi verificata la fiecare
intrare.
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e Daca personalul angajat are propria legitimatie cu fotografie, aceasta obligatie se
poate extinde si citre personalul contractat. In mod ideal, aceste card-uri de intrare
trebuie retrase pe perioada dintre vizite. La fiecare vizitd, personalul sub-
contractorului trebuie verificat cu fotografia inainte de a i se permite intrarea.

e Este necesard o procedurd comuna cu privire la inlocuirea personalului contractat
care este temporar absent. Acest lucru poate cuprinde stabilirea aspectelor care sunt
considerate ca acceptabile in conditiile Inlocuirii temporare, precum §i gasirea de
solutii cu privire la restrictionarea indatoririlor sau a accesului.

1.10.1.3 Incinta terminalelor de depozitare temporara, locurile de depozitare, garajele pentru
vehicule, locurile de ancorare si statii de triaj, zonele utilizate pentru depozitarea
temporard in timpul transportului de marfuri periculoase trebuie sa fie securizate
corespunzator, bine iluminate si, pe cat posibil atunci cand este necesar, neaccesibile
publicului.

~99

,,Depozitare temporard” nu iInseamna si nu ar trebui sa includa parcarea 1n timpul noptii sau opririle
efectuate pe traseu. ,,Parcarea” nu este acelasi lucru cu ,,depozitarea”.

Zonele de depozitare temporara in timpul transportului sunt acele zone in care se efectueaza opririle
programate si au loc in mod regulat (ex. opriri cauzate de conditiile de transport, ca si perioade de
timp in vederea schimbarii modului de transport — transbordarea, precum si opriri cauzate de
conditiile in care se desfisoara transportul). In acest sens, oprirea sau parcarea, de exemplu, intr-o
zona de servicii de pe autostrada, nu se considerd oprire programatd. Prescriptiile referitoare la
parcarea si supravegherea vehiculelor sunt definite in ADR la Capitolul 8.4.

,Securizate corespunzdtor” sunt acele zone unde accesul este controlat prin masuri tehnice
corespunzatoare sau organizationale (ex. norme precise prin care accesul/sederea persoanelor
neautorizate este strict interzisa).

,Bine iluminate” sunt, In special, acele zone unde sunt deja obligatorii prevederile privind
securitatea industriald (pentru muncitori). Facand abstractie de acest lucru, pot fi folosite sistemele
de monitorizare tehnica corespunzatoare (ex. sistemele cu fascicule de lumini in infrarosu).

,,Pe cdt posibil atunci cand este necesar, neaccesibile publicului”’ inseamna ca accesul este interzis
in special datoritd masurilor organizationale (ex. norme de acces pentru persoane si vehicule — de
asemenea pe cale feratd, drumuri interzise publicului). In general barierele de acces fizic (ex.
garduri) si patrulele care sa supravegheze locul nu sunt necesare, daca persoanele neautorizate pot fi
in mod clar identificate i accesul lor sa fie restrictionat prin alte masuri.

Accesul restrictionat

Angajatorii pot reduce riscul din ,interior” prin limitarea accesului fiecarui angajat la locatiile
cheie, bunurile sau informatiile necesare pentru a-si indeplini atributiile de serviciu. Acest lucru se
poate face prin mai multe metode, in functie de natura activitatii intreprinderii.

12



Exemplele cuprind:
e Controlul fizic in cazul accesului la locatiile critice, de interes major, marfuri periculoase
de mare risc, sisteme IT sau bunuri foarte scumpe;
e Protectia informatiilor sensibile privind afacerea, indiferent dacd sunt documente pe
suport de hartie (care pot fi, spre exemplu, incuiate intr-un loc sigur) sau documente soft
(folosind parole pentru sistemele IT);
e Cerand personalului sa poarte in permanenta ecusoane de identificare cu fotografie;
e Controlul sau limitarea accesului nesupravegheat al personalului sub-contractorilor cétre
zonele private;
e Interzicerea accesului personalului sub-contractorilor cu bunuri personale in zonele
sensibile.
A se vedea Anexa I cu lista de optiuni tehnice de securizare a zonelor de depozitare temporara.

1.10.1.4  in timpul transportului, fiecare membru al echipajului unui vehicul ce transporti
marfuri periculoase trebuie sd poarte asupra lui un document de identitate cu
fotografia proprie.

Pentru aceasta se recomandd nu numai stabilirea identitatii membrilor echipajului dintr-un vehicul
rutier sau vas, ci si sd se inregistreze cel putin numele lor. Acest lucru se poate face, de exemplu,
prin inserarea datelor respective intr-o listd interna a intreprinderii de verificare a aplicarii sectiunii
7.5.1 din ADR (a se vedea, de asemenea, comentariile de la 1.10.1.5). Aceastd masura este, in
primul rand, menitd sd previna situatia In care persoane neautorizate preiau marfurile periculoase.
Trebuie, de asemenea, avute In vedere controale prin sondaj prin compararea informatiilor cu cele
furnizate de transportator naintea preluarii sau expedierii marfurilor periculoase.

1.10.1.5 Controalele privind securitatea in conformitate cu sectiunea 1.8.1 s1 7.5.1.1 trebuie sa
vizeze de asemenea aplicarea masurilor de securitate.

Obligatiile in conformitate cu sectiunea 7.5.1 din ADR sunt, astfel, extinse la aspectele privind
problemele de securitate. Masurile adecvate ale intreprinderilor privind controalele de securitate
asupra vehiculelor ce intrd in incinta lor pot fi:

- Folosirea numerelor de ordine inregistrate pentru descarcare si incarcare;

- Identificarea echipajului prin documente oficiale de identificare. In acest caz, atentia este
concentratd asupra respectarii stricte a dispozitiilor din sectiunea 8.3.1 a ADR (transportul de
pasageri este interzis);

- Verificarea calificarilor conducatorilor auto in conformitate cu legislatia din domeniul
transporturilor rutiere (dupa caz);

- Identificarea vehiculelor pe baza documentelor acestora;

- Verificarea documentelor de incarcare si descarcare, precum si adresa destinatarului;

- Inregistrarea echipajului vehiculului, a vehiculului insusi, a incarcaturii si a destinatiei.

1.10.1.6  Autoritatea competenta trebuie sa pastreze registrele actualizate ale tuturor
certificatelor de pregatire profesionald valabile pentru conducatori auto, prevazute la
sectiunea 8.2.1 eliberate de aceasta sau de catre orice organism recunoscut.

Nu este necesard o indrumare mai detaliatd de vreme ce aceasta este o indatorire a autoritatilor
competente.
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1.10.2 Pregatirea profesionala privind securitatea

1.10.2.1  Pregatirea profesionald initiala si reciclarile specificate la capitolul 1.3 trebuie, de
asemenea, sa cuprinda elemente de sensibilizare privind securitatea. Cursurile de
reciclare privind securitatea nu este necesar sa fie legate numai de modificarile
reglementarilor.

1.10.2.2  Pregétirea profesionald de sensibilizare privind securitatea trebuie sa acopere natura
riscurilor, modul de recunoastere si metodele de utilizat pentru reducerea acestor
riscuri, precum si actiunile care trebuie Intreprinse in cazul in care securitatea nu este
asiguratd. Pregatirea profesionald trebuie sa includa sensibilizarea in eventualele
planuri de securitate, tinaind seama de responsabilitatile si functiile fiecaruia in
aplicarea acestor planuri.

1.10.2.3  Aceasta pregatire profesionald de sensibilizare trebuie sa fie asigurata sau verificatd in
momentul angajarii In functia care implica transportul de marfuri periculoase si
trebuie sa fie suplimentata periodic prin cursuri de reciclare.

1.10.2.4  Evidentele tuturor cursurilor privind securitatea trebuie sa fie pastrate de catre
angajator si trebuie puse la dispozitia angajatului sau autoritatii competente, la cerere.
Evidentele trebuie sa fie pastrate de catre angajator pe o perioada stabilita de catre
autoritatea competenta.

Intreprinderile trebuie si ofere cursuri de pregatire privind problemele de securitate tuturor celor
implicati in transportul marfurilor periculoase. Acestia trebuie sd completeze periodic pregatirea
initiald cu cursuri de reciclare (perfectionare). Pregatirea ar trebui sa fie proportionald cu rolul
individului si mai detaliata pentru persoanele cu responsabilitati sporite in materie de securitate.

Pregatirea trebuie sa se concentreze pe:
e Natura riscurilor privind securitatea;
e Recunoasterea riscurilor privind securitatea;
e Cum sa minimalizezi riscurile privind securitatea;
e Cum trebuie procedat in cazul unei violari a securitatii.

Conducatorii auto si alte categorii de personal implicate trebuie informati cu privire la actiunile ce
trebuie intreprinse in cazul unei deturndri sau atac criminal. Trebuie accentuat faptul cé ei nu trebuie
sd se expuna riscului in incercarea de a proteja vehiculul si/sau incarcatura.

1.10.3 Dispozitii privind marfurile periculoase de mare risc

NOTA:  In plus fatd de dispozitiile privind securitatea din ADR, autoritdtile competente pot
implementa §i alte dispozitii de securitate din alte motive decdt cele de securitate pe
timpul transportului (a se vedea, de asemenea, articolul 4 paragraful (1) din acord).
Pentru a nu impiedica transportul international si multimodal cu diferitele marci de
securitate ale explozivilor, se recomanda ca formatul acestor marci sa fie conform cu
un standard armonizat la nivel international (de exemplu Directiva 2008/43/CE a
Comisiei Uniunii Europene).

1.10.3.1  Definitia marfurilor periculoase de mare risc

1.10.3.1.1 Marfuri periculoase de mare risc sunt acelea care au potential de a fi utilizate intr-un
atac terorist §i care, in aceastd ipotezd, pot produce pierderi numeroase de vieti
omenesti, distrugeri masive sau, in special 1n cazul clasei 7, bulversari
socioeconomice.

1.10.3.1.2 Marfurile periculoase de mare risc din alte clase decat clasa 7 sunt acelea care sunt
mentionate in tabelul 1.10.3.1.2, de mai jos, si care sunt transportate in cantitifi mai
mari decat cele care sunt indicate 1n acesta.
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Tabelul 1.10.3.1.2 Lista marfurilor periculoase de mare risc

Clasa | Diviziunea Substante sau obiecte Cantitate
Cisterna | Vrac | Colete
M° | (kg)'| (kg)
1 1.1 Explozivi ‘ ‘ 0
1.2 Explozivi ‘ ‘ 0
1.3 Explozivi din grupa de compatibilitate | * ‘ 0
C
1.4 Explozivi cu Nr. ONU 0104, 0237, |*° ‘ 0
0255, 0267, 0289, 0361, 0365, 0366,
0440, 0441, 0455, 0456 51 0500
1.5 Explozivi 0 ‘ 0
2 Gaze inflamabile netoxice (coduri de | 3000 ‘ >
clasificare care cuprind numai literele F
si FC)
Gaze toxice (coduri de clasificare care | 0 ‘ 0
cuprind literele T, TF, TC, TO, TFC sau
TOC), exclusiv aerosolii
3 Lichide inflamabil e din grupele de | 3000 ‘ b
ambalare I si [1
Explozivi desensibilizati 0 ‘ 0
4.1 Explozivi desensibilizati ‘ ‘ 0
4.2 Substante din grupa de ambalare | 3000 ‘ b
4.3 Substante din grupa de ambalare | 3000 ‘ b
5.1 Lichide comburante (oxidante) din | 3000 . b
grupa de ambalare |
Percloratii, nitratul de  amoniu, | 3000 3000 | °
ingragdmintele pe baza de nitrat de
amoniu §i emulsiile sau suspensiile sau
gelurile pe baza de nitrat de amoniu
6.1 Substanta toxice din grupa de ambalare | 0 ‘ 0
1
6.2 Substante infectioase din categoria A |*° 0 0
(Nr. ONU 2814 si 2900, cu exceptia
materialului de origine animald)
8 Substante corosive din grupa de | 3000 ‘ b
ambalare I

Fara obiect.

Disporzitiile de la 1.10.3 nu sunt aplicabile, oricare ar fi cantitatea.

Valoarea indicata in aceasta coloana este aplicabila doar daca transportul in cisterne

este autorizat, in conformitate cu capitolul 3.2, tabelul A, coloana (10) sau (12). Pentru
substantele al caror transport in cisterne nu este autorizat, indicatia din aceasta coloana
este fard obiect.

Valoarea indicata in aceasta coloana este aplicabila doar daca transportul in vrac este

autorizat, in conformitate cu capitolul 3.2, tabelul A, coloana (10) sau (17). Pentru
substantele al caror transport in vrac nu este autorizat, indicatia din aceasta coloana este
fara obiect.
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1.10.3.1.3

Pentru marfurile periculoase din clasa 7, material radioactiv de mare risc este acela a
carui activitate este egald sau mai mare decat un prag de securitate pentru transport de
3000 A, pe colet (a se vedea, de asemenea, 2.2.7.2.2.1), cu exceptia urmatorilor
radionuclizi al caror prag de securitate pentru transport este dat in tabelul 1.10.3.1.3,
de mai jos.

Tabelul 1.10.3.1.3 Praguri de securitate pentru transportul de radionuclizi specifici

Prag de securitate
pentru tran%gort
(TBq)

Element Radionuclid

Americiu Am-241 0,6
Aur Au-198 2
Cadmiu Cd-109 200
Californiu Cf-252 0,2
Curiu Cm-244 0,5
Cobalt Co-57 7
Cobalt Co-60 0,3
Cesiu Cs-137 1
Fier Fe-55 8000
Germaniu Ge-68 7
Gadoliniu Gd-153 10
Iridiu Ir-192 0,8
Nichel Ni-63 600
Paladiu Pd-103 900
Prometiu Pm-147 400
Poloniu Po-210 0,6
Plutoniu Pu-238 0,6
Plutoniu Pu-239 0,6
Radiu Ra-226 0,4
Ruteniu Ru-106 3
Seleniu Se-75 2
Strontiu Sr-90 10
Taliu T1-204 200
Tuliu Tm-170 200
Yterbiu Yb-169 3

1.10.3.1.4 Pentru amestecurile de radionuclizi, se stabileste dacd pragul de securitate pentru

1.10.3.1.5
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transport a fost atins sau depdsit insumand caturile obtinute Tmpartind activitatea
fiecarui radionuclid la pragul de securitate al radionuclidului respectiv. Dacd suma
caturilor este mai micd decat 1, se considerda ca pragul de radioactivitate al
amestecului nu a fost atins §i nici depasit.

Calculele se efectueaza cu ajutorul formulei de mai jos:
A
>t
T,
unde:
A; = activitatea radionuclidului 7 prezent in colet (TBq)
T; = pragul de securitate pentru transport al radionuclidului i (TBq)

Atunci cand materialul radioactiv prezinta pericole secundare ale altor clase, criteriile
din tabelul 1.10.3.1.2 trebuie, de asemenea, sa fie luate in consideratie (a se vedea, de
asemenea, 1.7.5).



1.10.3.2  Planuri de securitate

Crearea si punerea in aplicare a Planurilor de securitate reprezintd o masurd suplimentara
substantiala.

Continutul unui Plan de securitate ar trebui sd se bazeze pe situatia generald a companiei, nu pe
transporturile individuale.

Ar putea fi mai potrivit sd se pund in aplicare cate un Plan de securitate pentru fiecare amplasament
sau locatie utilizat(d) in timpul transportului de marfuri periculoase de mare risc, deoarece pot
exista multe caracteristici si masuri de securitate diferite pentru fiecare. Cu toate acestea, poate fi
mai potrivit pentru unii operatori sd implementeze un Plan de securitate la nivel de companie, mai
degraba decat pentru fiecare amplasament. Se recomanda cu tarie:

- ca lucratorii, din fiecare amplasament sau locatie, care livreaza sau receptioneazd marfuri
periculoase de mare risc si care asigura securitatea, sa fi fost evaluati In mod adecvat, si

- sa existe Plan(uri) de securitate pentru toti participantii, dupa necesitati.

In cazul in care elemente ale Planului de securitate sunt deja in vigoare datorita altor obligatii legale
sau 1n cadrul sistemelor de calitate, se poate face trimitere la aceste elemente in Planul de securitate.

1.10.3.2.1 Transportatorii, expeditorii si alti participanti, mentionati la 1.4.2 si 1.4.3, care intervin
in transportul de marfuri periculoase de mare risc (a se vedea tabelul 1.10.3.1.2) sau
material radioactiv de mare risc (a se vedea 1.10.3.1.3) trebuie sd adopte si sd aplice
efectiv planuri de securitate care sa cuprinda cel putin elementele definite la 1.10.3.2.2.

Trebuie accentuat faptul ca toti cei nominalizati in sectiunile 1.4.2 si 1.4.3 din ADR trebuie sa-si
realizeze planuri de securitate. Anumite parti ale planurilor de securitate pot reflecta numai
activitatile respective ale intreprinderii implicate. O intreprindere care, este implicatd in sectiunile
1.4.2 si 1.4.3, dar nu se implicaA In manevrarea fizicd a marfurilor periculoase de mare risc
(expeditorul neactionand ca si transportator sau nu detine locuri proprii de incarcare/descarcare sau
locuri de depozitare) trebuie sa se limiteze la aplicarea unor masuri de organizare.

Exista trei pasi in elaborarea planurilor de securitate.
Pasul 1 — Identificarea tipurilor de amenintari.

e Ce spun stirile despre climatul actual national sau international, sau despre campaniile
teroriste prezente?

e (Care este opinia fortelor de politie sau serviciilor de pazd si protectie cu privire la
posibilitatea unui atac terorist In domeniul de activitate al intreprinderii incluzand
transportul rutier?

e Existd ceva in cadrul intreprinderii — cladire, activitati sau personal — care ar putea atrage
un atac terorist?

e Datoritd locatiei sale, poate suferi intreprinderea pagube colaterale datorate unui atac
asupra unui vecin mai vulnerabil la astfel de atacuri?

Pasul 2 — Identificarea bunurilor ce trebuie protejate si in special in ce fel sunt acestea vulnerabile,
de exemplu in fata unor atacuri teroriste.

Pasul 3 — Identificarea masurilor ce trebuie Intreprinse n vederea reducerii riscului la un nivel
acceptabil (nu se poate elimina riscul cu totul).
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Indeplinirea conditiilor de la cei trei pasi trebuie sa se materializeze intr-un plan de securitate.
Un model pentru elaborarea planului de securitate este atasat in Anexa I'V.

Aveti In vedere urmatorii factori importanti: o persoana trebuie sd fie insdrcinatd cu controlul
general al planificarii. Aceasta trebuie sa aiba autoritatea de a asigura colaborarea dintre colegi si,
daca este nevoie, sa recomande extinderea masurilor de protectie.

De indata ce planurile sunt realizate:
e Trebuie respectate;
e Trebuie revizuite, astfel incat sa reflecte schimbarile din cadrul cladirilor si al personalului;
e Trebuie testate prin efectuarea in mod regulat de exercitii.

Planul trebuie sa identifice si sd reduca riscurile cu privire la securitatea transportului marfurilor
periculoase. Trebuie implementat un plan corespunzator cu riscul evaluat. Trebuie avute In vedere
tipurile si cantitatile de marfuri periculoase transportate si modul in care se efectueaza transportul
acestora.

Toate intreprinderile implicate in transportul marfurilor periculoase de mare risc trebuie sa se
asigure ca partenerii lor au implementat un plan de securitate.

Transportorul, expeditorul si destinatarul trebuie sd coopereze unul cu altul, precum si cu
autoritatile pentru schimbul de informatii cu privire la amenintari, aplicarea masurilor de securitate
si sd intervind in caz de incident privind securitatea.

1.10.3.2.2 Orice plan de securitate trebuie sd includa cel putin urmatoarele elemente:

(a) desemnarea unor persoane care prezintd competentele si calificarile necesare si au
autoritatea necesara, pentru a indeplini sarcinile specifice privind securitatea;

Responsabilitiati — numirea persoanelor responsabile cu securitatea marfurilor periculoase
de mare risc

Este nevoie de o politicd de securitate a intreprinderii, precum si de persoane care sd duca la
indeplinire aceasta politica in cazul In care este necesar sa se riposteze cu succes impotriva unui
atac terorist real sau potential. Daca o intreprindere are mai multe sedii unde isi desfdsoara
activitatea, aceasta ar putea opta pentru numirea unei singure persoane care sd aibd
responsabilitatea de a supravegheze securitatea peste tot, insd sd existe coordonatori la fiecare
locatie in parte.

O singurd persoand ar trebui sd aiba intreaga responsabilitate pentru intregul proces de
planificare a securitdtii. Aceastd persoand trebuie sa aiba suficientd autoritate pentru a dirija o
ripostd in fata amenintarilor cu privire la securitate. Aceste persoane trebuie sd se implice in
activitatea de conceptie si intocmire a planului de securitate in ceea ce priveste securitatea
exterioard a amplasamentului, controlul accesului s.a.m.d. Aceste persoane trebuie consultate cu
privire la orice cladire noud, lucrare de renovare sau in orice activitate in care este implicata
intreprinderea.

Persoana desemnata sa coordoneze supravegherea securitdtii trebuie sd ofere planurile de
securitate politiei si altor servicii de urgenta, in special in ceea ce priveste evacuarea.
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Persoana desemnatd sd supravegheze securitatea unui amplasament trebuie sd aiba sapte
responsabilitdfi principale:
1. Sa evalueze riscurile pe care le prezinta amplasamentul si sa realizeze masuri §i planuri
adecvate de aparare;
Sa conceapa si sd pund in practica un plan de supraveghere/urmarire;
Sa conceapa si sd pastreze planuri de evacuare;
Sa decida in ce masura este necesard evacuarea si directia 1n care se face aceasta;
Sa ia decizia de revenire in incinta;
Sa tina legatura cu politia locala si alte servicii de urgenta;
Sa organizeze cursuri de pregatire profesionald pentru angajati, informari ,,in cascada” si
exercitii, inclusiv sa se ocupe de pregatirea persoanelor care inlocuiesc titularii in conditiile

Nk wd

absentei acestora.

Rezultatul se va materializa sub forma unui plan sau a unui pachet de planuri pentru fiecare
dintre sedii, ce trebuie coordonate la nivelul intreprinderii, astfel incat:

e Sa fie puse in practicd; si

e Sa fie periodic auditate pentru a se asigura ca sunt inca valabile si sunt fezabile.

(b) lista marfurilor periculoase sau a tipurilor de marfuri periculoase vizate;

Trebuie Intocmita o listd sumara a tipurilor de marfuri periculoase de mare risc transportate (ex.
a se vedea tabelul 1.10.3.1.2 sau 1.10.3.1.3), fara a mai fi nevoie s se inregistreze cantitatile.

Prescriptiile legale referitoare la inregistrari pot varia, inclusiv de la o substantd din cele
planificate la alta.

Acolo unde reglementarile nationale sau UE fac trimitere la ceea ce inseamnd ordine suspecte
sau cereri suspecte, acestea trebuie urmate.

(c) evaluarea operatiunilor curente si a riscurilor pentru securitate care rezultd din acestea,
incluzand opririle necesare datoritd conditiilor de transport, pastrarea marfurilor periculoase
in vehicule, cisterne sau containere inaintea, in timpul sau dupa efectuarea cursei si
depozitarea temporara a marfurilor periculoase in cazul schimbarii modului sau mijlocului
de transport (transbordare), daca este cazul;

Securitatea rutiera — proceduri aplicabile conducatorilor auto care transporta marfuri
periculoase de mare risc

Planurile de securitate trebuie sa ia in calcul daca conducatorii auto ar trebui incurajati sa tina
usile incuiate si geamurile de la cabind inchise sau incuiate pe tot traseul.

Conducatorul auto ar trebui sa stea In preajma autovehiculului tot timpul, in afara cazului in care
acesta este supravegheat de catre o persoana competenta.

Conducitorii auto trebuie instruiti sd nu opreasca in trafic decat la cererea agentilor de politie sau
a reprezentantilor altor autoritdti competente care sa fie echipati in uniforma.
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Vehiculele incarcate cu marfuri periculoase de mare risc

Marfurile periculoase de mare risc care au fost incércate pentru livrare, sunt mai vulnerabile daca
stationeaza pe timpul noptii In vehicule. Acolo unde este posibil, vehiculele nu trebuie lasate
incdrcate in timpul noptii sau pentru o anumitd perioada de timp inainte de plecare. Daca
vehiculele trebuie Incarcate din timp din motive operationale, ele trebuie lasate in zone sigure,
incuiate, cu alarma si mijloacele de imobilizare activate, iar cheile trebuie pastrate intr-un loc
sigur.

Blocarea drumului cu piloni si barierelor - in cazul marfurilor periculoase de mare risc

Blocarea drumului cu piloni este un mijloc foarte eficient de prevenire a intrarii vehiculelor
neautorizate sau a iesirii neautorizate a vehiculului, dar sunt foarte scumpi. Pilonii mobili trebuie
montati corect, pentru cd ridicarea §i coborarea repetatd pot aduce daune blocurilor de beton in
care sunt montati. Verificarile regulate si intretinerea pilonilor de blocare a drumului sunt
esentiale si trebuie monitorizate constant pentru a se asigura numai accesul vehiculelor
autorizate.

Numeroase companii folosesc barierele, propice pentru amplasamentele cu risc redus, in special
daca acestea sunt supravegheate 24 de ore. In orice caz, cele mai multe tipuri de bariere pot fi
ridicate manual si, din aceasta cauza, realizeaza numai o securitate limitata.

(d) enuntarea clara a masurilor care trebuie luate pentru reducerea riscurilor privind securitatea,
tinand seama de responsabilitatile si functiile participantului, inclusiv:

- pregatirea profesionala;

Cresterea vigilentd la posibila utilizare abuziva a marfurilor periculoase cu un potential

ridicat de pericol trebuie sd fie mai mare aici decat in cazul sectiunii 1.10.2.

Continutul cursului de pregatire profesionald poate cuprinde urmatoarele:

e Tipul riscului;

e Detectarea riscului;

e Procedurile de minimizare a acestor riscuri;

e Masuri care trebuie luate cand regulile specifice de securitate din cadrul intreprinderii
au fost Incalcate;

¢ Congtientizarea responsabilitdtilor stabilite In conformitate cu planul de securitate;

e Obligatiile fiecarei persoane in cadrul acestui plan.

- politicile de securitate (de exemplu, masurile in caz de mare pericol, verificari in cazul
recrutarii de noi angajati sau schimbarii unor posturi etc.);

In cazul in care iIntreprinderea primeste informatii cu privire la cresterea nivelului de
amenintare, personalul trebuie informat de urgentd. Dacad este necesar, trebuie stabilite
masuri adecvate, 1n acord cu furnizorii si clientii.

Cu privire la verificarea candidatilor Tnainte de angajare, trebuie folosite mijloacele
obisnuite, de ex. referinte, verificarea informatiilor incluse in CV referitoare la
documentele evocate si angajarile anterioare, cazierul judiciar, etc. (a se vedea 1.10.1.2, de
mai sus).



- practici de operare (de exemplu, alegerea si utilizarea unor trasee cunoscute, accesul la
marfurile periculoase depozitate temporard (asa cum se defineste la alineatul c)),
proximitatea infrastructurii vulnerabile etc.);

Transportatorul rutier nu foloseste de obicei rute prestabilite in mediile urbane din Europa
centralid. Intr-adevir, folosirea aceleiasi rute poate spori riscurile. Trebuie acordati o
importantd deosebitd stabilirii traseului pentru fiecare cursa, astfel incat orice deviere sa
poata fi usor constatatad i urmarita.

Trebuie avutd in vedere, de asemenea, legislatia in vigoare cu privire la prevenirea
riscurilor.

A se vedea Anexa II pentru o listd mai amdnuntitd a practicilor de management si a
practicilor de functionare pentru reducerea riscurilor privind securitatea.

echipamente si resurse care trebuie utilizate pentru a reduce riscurile privind securitatea;

Angajatii care lucreaza cu marfuri periculoase de mare risc

Existd anumite susceptibilitati evidente cand vine vorba despre propriul personal angajat.
In marea majoritate a cazurilor, angajatii au dosare impecabile. Si, in afara problemei
susceptibilitatii, atat angajatul, cat si angajatorul sunt obligati sa 1si desfasoare activitatea
conform contractului de munca.

Este nevoie de o verificare a angajatilor actuali care lucreaza in locatii sensibile pentru a
asigura integritatea acestora in sistem.

Informatii cu privire la angajatii existenti trebuie pastrate si actualizate conform aceluiagi
standard aplicabil pentru noii angajati.

In unele cazuri, aceste informatii e posibil sa nu fi fost obtinute la momentul angajarii, au
fost ignorate sau, pur si simplu, sunt perimate. Aceste informatii trebuie permanent
verificate si actualizate.

Daca acest proces provoaca dubii cu privire la problemele de securitate, suspiciunile
trebuie discutate cu fiecare persoand in parte, cu prima ocazie. In aceastd faza, angajatului
trebuie sa 1 se respecte dreptul de a fi reprezentat.

Elaborarea unei declaratii privind politica de securitate este un exemplu de buna practica.
Aceasta trebuie sa stabileascd principii generale pentru o operare securizata a marfurilor
periculoase §i o viziune serioasd cu privire la lipsa onestitatii, la iresponsabilitate §i
neglijenta.

Pregatirea conducatorilor auto care lucreaza cu marfuri periculoase de mare risc

Programul de pregatire profesionald pentru conducatorii auto care transportd marfuri
periculoase de mare risc trebuie sa cuprindd urmatoarele elemente:
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¢ Un manual al conducétorului auto, care sa cuprinda masurile de securitate i procedurile
pentru vehicul, incarcaturd si sediul Intreprinderii. Sectiunea din manual privind
securitatea trebuie In mod explicit sa specifice interdictia patrunderii persoanei(lor)
neautorizate la bordul vehiculului si sd cuprindd indrumari pentru soferi cu privire la
reducerea pe cat posibil a riscului de furt a incarcaturii sau a vehiculului prin
ingelaciune;

e Instructiuni cu privire la comportamentele obisnuite privind securitatea. Conducatorii
auto trebuie sd priveasca securitatea ca pe o rutind zilnica, normala la locul de munca;

e Instructiuni cu privire la rolul pe care il joaca conducétorul auto in cadrul securitatii,
inclusiv modul in care trebuie folosit echipamentul de securitate din autovehicul si cel
de la sediul intreprinderii, dupa caz;

¢ Congtientizarea/evitarea pericolului de deturnare.

Controlul accesului in cazul marfurilor periculoase de mare risc

Conducerea intreprinderii trebuie sd determine dacd si cum trebuie actionat in ceea ce
priveste controlul accesului. In momentul in care se securizeazi punctele de intrare, trebuie
avute in vedere iesirile in caz de urgenta si accesul persoanelor cu dizabilitati.

Existd, de asemenea, necesitatea de a stabili prevederi minime de securitate, care pot
preveni accesul neautorizat in urma vehiculului care intra in mod legitim sau posibilitatea
de fortare a barierelor.

Vehiculele neprogramate nu vor fi lasate sd intre In incinta amplasamentului pand cand nu
sunt identificate si se justificd necesitatea de intrare a acestora.

Controlul la intrare si la iesire in cazul marfurilor periculoase de mare risc

Unele companii au o politicd de control imediat al vehiculului si, de asemenea, de control
corporal, ca parte a strategiei de prevenire a furtului. Atunci cand este cazul, trebuie
impusa conditia controlului corporal tuturor persoanelor care intrd in locatie. Acest lucru
este foarte important pentru locatiile in care se desfisoara activitati cu substante patogene
din clasa 6.2 si explozibili din clasa 1.

Controalele corporale trebuie realizate numai de personalul special instruit si in prezenta
martorilor. Dacd se considera cd este nevoie de astfel de proceduri, obligativitatea
respectarii acestora trebuie inclusa in conditiile de angajare a personalului.

Acolo unde exista zone extrem de sensibile si/sau cu nivel ridicat de risc, conducerea poate
introduce controale aleatorii, atat la intrare, cat si la iesire.

(e) proceduri eficiente si actualizate pentru a semnala pericolele, violarea securitdfii sau
incidente privind securitatea si pentru a le face fata;

Pentru a respecta prevederile de semnalare a pericolelor, se pot folosi procedurile de
alarmare si urgenta.



Raportarea incidentelor privind securitatea

In cazul unui incident privind securitatea, daca un vehicul, o piesa a unei instalatii sau marfa
dintr-un vehicul este furatd sau daca se suspecteaza o posibild amenintare a securitatii,
trebuie chematd imediat politia.

Etape cheie

Intreprinderile pot avea deja proceduri proprii de gestionare a consecintelor imediate ale
furtului sau ale incidentelor privind securitatea. Urmatoarea listd acopera etapele cheie in
descoperirea unui caz de furt:
e Colectarea de informatii detaliate privind echipamentul sau vehiculul si Incarcatura
acestuia;
e Confirmarea exacta: cand si unde a fost vazut(d) ultima dat;
e Raportarea acestor informatii politiei §i inregistrarea acestui incident cu un numar —
acest lucru poate fi util mai tarziu;
e Raportarea detaliilor complete asiguratorului/lor i pastrarea copiilor tuturor solicitarilor
de despagubire transmise.

Politiei trebuie sa i se ofere informatii detaliate cat de curand posibil. Dosarele vehiculelor si
informatiile despre incarcatura trebuie pastrate intr-un loc sigur.

Etape suplimentare: conducatorii auto angajati ai Intreprinderii si, dacd este potrivit,
personalul care lucreaza pentru alte companii trebuie informati despre vehiculul/incarcatura
furata, astfel incat sa il (o) caute.

Exista, de asemenea, baze de date tinute de organizatii publice si private, dintre care unele
ofera posibilitatea de a Inregistra vehiculele furate sau de a inregistra vehiculele sau sediile
detinute de companie. Trebuie reamintit faptul cad atunci cand incarcéturile sau
echipamentele au fost furate, este esential sd se ia masuri si sa se anunte acest lucru cat mai
curand posibil.

Monitorizarea industriala

Schemele de urmarire a camionului pot functiona la scara nationald, cu scopul de:
e A reducere furtul de vehicule de transport marfuri si a oricarei Incarcaturi transportate
Cu acestea,
e A gasi vehiculele furate in cel mai scurt timp;
e A instiinta politia cat mai curdnd posibil cu privire la identificarea/observarea
vehiculelor de marfa furate; si
e Transmiterea informatiilor despre marfurile furate de la politie, citre conducatorii auto
si catre alte intreprinderi de transport rutier.
Monitorizarea din partea politiei

Serviciile specializate ale Politiei pot inregistra informatii asupra tuturor aspectelor privind
infractiunile In transportul de marfuri.

Acestia pot strange informatii cu privire la urmatoarele infractiuni:
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e Furtul camionului sau al incarcaturii, inclusiv remorcile furate;

¢ Vehicule stationate in care s-a intrat pentru a fura marfa - partial sau in totalitate; si

e Violarea oricarui tip de sediu si furtul proprietatii, in conditiile in care hotii au nevoie de
un vehicul platforma sau un vehicul mare pentru a transporta marfurile furate.

Orice informatie relevantd cu privire la aceste lucruri trebuie raportatd autoritatilor
competente.

(f) proceduri pentru evaluarea si de verificare a planurilor de securitate si proceduri de
examinare si actualizare periodica a planului de securitate;

Procedurile cerute pot fi integrate in sistemele existente de management, de exemplu
procedurile de management al calitatii, sigurantei, precum si cele existente trebuie
dezvoltate in mod corespunzator.

Procedurile de testare ar putea fi extinse pentru a include controlul accesului sau vigilenta
personalului din locuri in care sunt depozitate, pe timpul transportului, marfurile periculoase
de mare risc. Testarea periodica a Planului de securitate se poate face sub forma de simulari
pe calculator sau orice alt test care evalueazd in mod adecvat masurile de securitate
existente.

(g) masuri care sd asigure securitatea fizicd a informatiilor referitoare la transport, continute in
planul de securitate, si

Planul de securitate trebuie protejat impotriva accesului neautorizat, de ex. va fi pastrat in
format electronic intr-un calculator protejat prin parold intr-o locatie cu acces restrictionat.
Daca este tiparit, planul ar trebui sa fie pastrat intr-un loc sigur si tratat ca un document cu
regim special si pus, la cerere, numai la dispozitia serviciilor de interventie de urgentd sau
autoritatilor de control.

Orice persoand care are acces la Plan trebuie sd fie constientd ca informatiile pe care le
contine trebui sa fie puse la dispozitie numai din motive intemeiate.

(h) masuri care sa asigure cd distribuirea informatiilor referitoare la operatiunile de transport,
continute in planul de securitate este limitata la cei care au nevoie sd le cunoasca. Aceste
masuri nu trebuie sa constituie totusi un obstacol pentru comunicarea informatiilor prescrise
in alte parti ale ADR.

Un plan de securitate care indicd punctele cu potential de risc specific reprezintd un
document foarte sensibil, care ar trebui sa fie accesibil numai persoanelor identificate
individual. Acest lucru necesitd masuri speciale care trebuie inregistrate in planul de
securitate. Planul va cuprinde, de asemenea, masuri de securitate IT.

NOTA: T ransportatorii, expeditorii si destinatarii trebuie sa coopereze intre ei, precum §i cu
autoritatile competente, pentru schimbul de informatii privind eventualele pericole, aplicarea de
masuri de securitate adecvate si de interventie la incidentele care pun in pericol securitatea.
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Comunicari si alerte in cazul mérfurilor periculoase de mare risc

Comunicarea mobild ajutd la prevenirea infractiunilor. Acestea permit conducatorului auto sa
contacteze dispeceratul la sosirea intr-un loc gésit liber sau sa raporteze orice activitati dubioase.

Mijloacele de comunicare mobile permit, de asemenea, transportatorului sa urmareasca rutele si
orice loc de parcare folosit peste noapte.

Vehiculele trebuie inzestrate cu echipamente de transmisie/receptie radio sau orice mijloc de
comunicare in dublu sens, Intre conducatorul auto si dispecerat.

Conducatorii auto trebuie instruiti sd comunice operational cu dispeceratul regulat si la intervale de
o anumitd frecventa. Acestia trebuie sa spund unde se afld, ce traseu parcurg si, dupd caz, timpul
estimativ la care ajung la urmatoarea destinatie, precum si confirmarea faptului ca totul este in
regula.

Trebuie instruiti sd alerteze dispeceratul despre orice activitate neobisnuitd sau dubioasa. Trebuie sa
fie luatd in consideratie posibilitatea de a da conducétorului auto o parold pe care s-o utilizeze in
cazul activarii alarmei.

Detaliile cu privire la traseu si la natura marfurilor periculoase de mare risc trebuie sa ramana strict
confidentiale. Trebuie avute In vedere organizarea de convoaie fard/cu insotire, la vedere/sub
acoperire, in cazul transportului anumitor marfuri.

Daca intreprinderea intrd in posesia unor astfel de informatii, aceasta trebuie sd le transmita
autoritatilor publice, furnizorilor si clientilor pentru a pregati masurile corespunzatoare (a se vedea
de asemenea 1.10.3.2.2 d)).

Comunicarea cu personalul in cazul marfurilor periculoase de mare risc

Intreprinderile trebuie sd se asigure cd intreg personalul implicat in transportul marfurilor
periculoase de mare risc este constient de necesitatea unui nivel crescut al masurilor de securitate. E
posibil ca angajatii sd se simtd mai linistiti datoritd aplicarii acestor masuri. Ei nu trebuie alarmati.

Comunicarea deschisd permite tuturor angajatilor sd raporteze orice activitate suspicioasd. Trebuie
luatd in consideratie infiintarea unei linii de raportare confidentiale, care sa fie deschisa 24 h/zi.

Orice raport privind un comportament suspicios trebuie investigat si raportat autoritdtilor
competente.

In anumite operatiuni foarte sensibile, este nevoie de sisteme de supraveghere oficiale. Aceste
sisteme trebuie desfasurate cu mare atentie.

1.10.3.3  Pe vehiculele care transportd marfuri periculoase de mare risc (a se vedea tabelul
1.10.3.1.2) sau material radioactiv de mare risc (a se vedea 1.10.3.1.3) trebuie sa fie
instalate dispozitive, echipamente sau sisteme de protectie pentru a Impiedica furtul
lor si al incarcaturii si trebuie luate masuri ca acestea sa fie operationale si eficiente n
orice moment. Aplicarea acestor masuri de protectie nu trebuie sd compromitd
interventiile de urgenta.
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NOTA: Atunci cind aceastd mdsurd este utild si dacd sunt instalate deja
echipamentele necesare, ar trebui sa fi utilizate sistemele de telemetrie sau alte
metode sau dispozitive de urmarire care permit monitorizarea deplasarii marfurilor
periculoase de mare risc (a se vedea tabelul 1.10.3.1.2) sau a materialului radioactiv
de mare risc (a se vedea 1.10.3.1.3).

Pentru implementarea acestei dispozitii pentru transportul rutier de marfuri se face referinta la
dispozitiile capitolul 8.4 din ADR (prescriptii pentru supravegherea vehiculelor).

»Sisteme de protectie” acoperd procedurile operationale existente, care ar putea include utilizarea
resurselor pentru: asigurarea supravegherii, plasarea intr-un anumit fel a containerelor maritime cu
livrare din usd in usd pentru a mpiedica accesul sau asigurarea unor masuri specifice pentru
anumite marfuri, cum ar fi functionarea non-stop.

Sistemele de urmarire sunt disponibile pe scard larga pentru vehiculele si remorcile de marfuri.
Montarea unui astfel de echipament reprezintd cea mai buna solutie atunci cand se transporta
marfuri periculoase de mare risc. Ar putea fi, de asemenea, oportun sa se ia in considerare urmarirea
incdrcaturii sau a containerului in sine dacd sunt anume marfuri ori sunt atractive pentru hoti.

Securitatea pe drum

Conducdtorii auto trebuie sa raporteze orice situatie neobignuitd managerului de transport si, dupa
caz, politiei. Tipul de situatii pe care trebuie sa le raporteze cuprind orice neregularitate in incarcare,
incuiere sau sigilare, sau in documente, schimbari 1n instructiunile de livrare sau suspiciuni despre
persoane sau vehicule.

Conducatorii auto trebuie sa fie sfatuiti:

e Dupa caz, sd scoatd cheia de contact, s incuie usile cabinei si spatiul de incarcare al
vehiculului si sa activeze alarma sau imobilizatorul ori de cate ori trebuie sa lase vehiculul
nesupravegheat — chiar §i in momentul in care platesc combustibilul sau fac o livrare;

e Sa alimenteze vehiculul nainte de plecare, la sediu, ori de cate ori acest lucru este posibil;

e Sa-si planifice traseul si sa evite pe cat posibil opririle. Conducatorul auto trebuie sa evite
opririle pentru tigéri, ziare, etc. aprovizionandu-se cu cele necesare inainte de plecare;

e Sa nu lase niciodata fereastra deschisa cand pleaca de langa vehicul,

e Sa foloseasca locuri de parcare nocturnd planificate, securizate si autorizate, acolo unde este
posibil. Trebuie sa i se solicite conducatorului auto chitante si sd i se ofere o lista de locuri
de parcare nocturnd, in functie de cat de vulnerabila este incarcatura;

e Sa evite sa facd o rutind din a utiliza parcarile obisnuite si nesigure;

¢ Sd incuie toate usile 1n timp ce doarme in cabina;

e Sd blocheze spatele vehiculului intr-un perete sau alt fel de bariere sigure pentru a preveni
intrarea prin usile din spate, Insd sd nu uite cd mai raiman vulnerabile partea superioara si
partile laterale;

¢ Sa nu transporte niciodatd persoane neautorizate;

e Sd nu lase niciodata vehiculul nesupravegheat intr-o zona izolatd sau neiluminata in timpul
noptii. S& incerce sd tind vehiculul la vedere si sd aiba posibilitatea sd ajunga repede la
acesta daca trebuie sa 1l lase nesupravegheat;
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e Sa contacteze dispeceratul ori de cate ori Intdmpind o problema, intarzie sau se produc

modificari ale detaliilor de livrare. Conducatorul auto nu trebuie sa schimbe traseul dinainte

stabilit fara a fi contactat in prealabil dispeceratul care sd ii confirme necesitatea acestei
schimbari;
Sa nu lase niciodatd camionul sau remorca nesupravegheate, fie cd sunt incarcate sau nu.

Acestea pot fi lasate doar 1n zonele de parcare dinainte agreate, cu dispozitive de securitate

autorizate si perfect functionale.

A se vedea in anexa III o listd de optiuni tehnice de prevenire a furtului sau a interceptarii
vehiculelor sau furtului incarcaturilor in timpul operatiunilor de transport.

1.10.4

1.10.5

Conform dispozitiilor de la 1.1.3.6, prescriptiile de la 1.10.1, 1.10.2, 1.10.3 si 8.1.2.1
d) nu se aplicd atunci cand cantitatile transportate in colete intr-o unitate de transport
nu sunt mai mari decat cele prevazute la 1.1.3.6.3, cu exceptia Nr. ONU 0029, 0030,
0059, 0065, 0073, 0104, 0237, 0255, 0267, 0288, 0289, 0290, 0360, 0361, 0364,
0365, 0366, 0439, 0440, 0441, 0455, 0456 si 0500 si cu exceptia Nr. ONU 2910 si
2911, daca limita de activitate depaseste valoarea A, (a se vedea prima liniuta de la
1.1.3.6.2). In plus, dispozitiile prezentului capitol nu se aplica transportului Nr. ONU
2912 MATERIAL RADIOACTIV, ACTIVITATE SPECIFICA REDUSA (LSA-1) si
Nr. ONU 2913 MATERIAL RADIOACTIV, OBIECTE CONTAMINATE
SUPERFICIAL (SCO-I).

Pentru materialul radioactiv, dispozitiile acestui capitolul sunt considerate ca fiind
indeplinite atunci cand se aplica dispozitiile Conventiei referitoare la protectia fizica
impotriva materialului nuclearlsi circulara IAEA referitoare la ,,Protectia fizica a
materialului nuclear si a instalatiilor nucleare’”.

! INFCIRC/274/Rev.1, IAEA, Viena (1980).
? INFCIRC/225/Rev.4 (Corectat), IAEA, Viena (1999).
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ANEXA I

Optiuni tehnice de securizare a zonelor de depozitare temporara

Parcarea camioanelor

Este posibil sd nu existe o definitie in legislatia nationald pentru ,,parc de stationare securizat”; in
cazul in care existd o astfel de definitie, trebuie folosita.

Este posibil sd nu existe standarde formale de evaluare a nivelului de securitate a unui parc de
stationare sau a eficientei sale.

Disponibilitatea si calitatea masurilor de securitate si a celorlalte anexe ale unui parc de stationare
se pot schimba rapid.

Transportatorii trebuie sd se ajute reciproc in ceea ce priveste nivelul de securitate la orice parc de
camioane folosit.

Brosura ,,Parcarile pentru camioane 2009” poate fi descircatd de pe site-ul web al
IRU(http://www.iru.org/index/bookshop-display-action?id=167).

Acest document reprezintd o editie realizatd in comun de catre Forumul International al
Transporturilor (ITF) si Uniunea Internationald a Transportatorilor Rutieri (IRU) si contine
informatii cu privire la aproape 2000 de parcdri de camioane din 44 de tari. Aceste informatii au

fost stranse de Asociatiile membre al IRU si verificate de catre autoritatile nationale competente in
domeniul transportului. Este disponibil in 4 limbi (engleza, franceza, germana si rusa).

Paza in cazul marfurilor periculoase de mare risc

Numeroase companii folosesc sisteme de paza proprii. Principalul avantaj este loialitatea
angajatilor, insa, evident, existd si dezavantaje. Acest tip de pazad este scump si determina ca un
numar limitat de paznici sa presteze servicii de securitate 24 h/zi. Acesta este un cost fix care
trebuie analizat in contextul altor prevederi.

Securitatea ar putea avea de suferit din cauza familiaritdtii paznicilor cu colegii lor. Din acelasi
motiv, paznicii proprii ar putea efectua mai greu controalele prin sondaj asupra colegilor lor, decat
paznici angajati prin contractori.

Daci se alege angajarea unei firme de paza, trebuie avuta grija la vulnerabilitatile legate de aceasta
optiune, chiar si in cazul in care se foloseste o firma cu renume. Este periculos faptul ca paznicii cu
contract nu cunosc indeajuns de bine operatiunile intreprinderii si, astfel, nu vor putea recunoaste
riscurile. Daca este posibil, trebuie pregatita o echipa de paznici care sa fie din afara intreprinderii si
care apoi sa se familiarizeze apoi cu aceasta.

Unele companii de paza oferd paznici ,,mobili”. Acestia viziteazd sediile de cateva ori in timpul
noptii. Este important sd existe un sistem modern de bifare a timpului, astfel incat sa se poata
verifica cand vin paznicii la locatia respectiva si cat timp stau acolo. Agentii de paza trebuie sa
efectueze aceste vizite la intervale variate de timp si sd nu intre intr-o anumita rutind, care, in cel
mai scurt timp, devine evidentd pentru infractori. Este, de asemenea, important sa se asigure faptul
cd agentii de paza pot observa ce ar putea lipsi din locatia respectiva.
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In caz de urgenti, compania care asiguri securitatea trebuie, de asemenea, si contacteze
proprietarul cat mai curand posibil. Cu cat procesul de raportare a incidentul dureaza mai mult, cu
atat infractorul are mai mult timp sd scape si este mai putin probabil ca pierderile sa fie recuperate.
Daci s-a hotarat folosirea unei alte metode de asigurare a securitdtii prin terti, este foarte important
ca partea contractoare s ofere personal de buni calitate. In aceste conditii, procedura de recrutare a
intreprinderii de paza va trebui verificata.

Securizarea locatiilor

Politia locald si compania de asigurari ar trebui sd poatd oferi consiliere cu privire la securizarea
locatiilor.

La redactarea planurilor de securitate, trebuie avute in vedere urmatoarele elemente:

e Protectia perimetrului (garduri);

e Accesul si controlul asupra locatiei (bariere);

e Supravegherea: iluminarea si televiziunea cu circuit inchis - CCTV;

e Agentii de paza;

e Detectarea intrusilor;

e Controlul vizitelor;

e Limitarea numarului celor care detin chei;

e Personalul trebuie sd parcheze masinile proprietate personald departe de locatia principald;

e Accesul controlat la rampele de incarcare, la locul de pastrare a cheilor de la vehicule si a
sistemelor de control;

e Proceduri de control pentru vehicule si persoane;

e Securizarea tuturor uneltelor si echipamentelor care ar putea ajuta infractorii sa fure
camioanele sau incarcaturile.

Iluminarea corectd a perimetrului trebuie sd usureze identificarea intrusilor si a vehiculelor.
Sistemele de supraveghere TCI® trebuie sd poatd monitoriza, detecta si si ajute la recunoasterea sau
identificarea intrusilor si vehiculele si trebuie puse 1n legatura cu alte sisteme de detectare existente
in perimetrul respectiv, precum si cu masurile de intarziere fizica.

Sfaturi asupra unor masuri mai detaliate pot fi obtinute de la Serviciile de Securitate Nationale; ex:
Marea Britanie - Ghidul Serviciilor de Securitate privind Realizarea Procedurilor Operationale
pentru Masurile de Securitate, disponibil la adresa:

(http://www.dft.gov.uk/stellent/groups/dft transsec/documents/downloadable/dft transsec_027285.pdf)
cuprinde informatii detaliate al procedurilor operationale pentru:

e Protectia perimetrului;

e Jluminarea de securitate;

e Sistemele de supraveghere CCTV;

e Sistemele de detectare a intrusilor in perimetru;
e Masuri de intarziere fizica,

e Sisteme de detectare a intrusilor.

3 TCI = televiziune cu circuit inchis
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Securitatea garajelor

Furturile din incinta intreprinderilor raiman unele dintre cele mai mari probleme ale operatorilor.
Hotii pot fi siguri ca vehiculele si, adesea, incarcéturile lor se vor afla la sediu la un moment dat.
Existd mai multe solutii de imbunatatire a securitatii vehiculului, iar un sistem de securizare a
garajului eficient va céstiga timp, fiind un factor vital in prevenirea infractionalitatii. In orice caz, o
protectie buna nu este ieftina, astfel incat este important sa se evalueze cu atentie toate necesitatile.

Vizitatorii trebuie programati, iar personalul de paza trebuie informat din timp de vizita acestora.
Acestia trebuie insotiti pe tot parcursul vizitei lor si se afla in responsabilitatea unui membru al
personalului, 1n calitatea sa de gazda.

Numeroase firme solicitd deja vizitatorilor sa-si lase toate echipamentele electronice la poarta,
inainte de intrare. Trebuie avuta in vedere extinderea acestei practici din ratiuni de securitate.

Parcarea nocturna a vehiculului in cladiri incuiate este adesea practicatd doar pentru vehicule
usoare. Vehiculele comerciale grele au nevoie de spatiu mai mare si, In general, sunt {inute afara.
Cand vehiculele sunt tinute in interiorul unei cladiri, trebuie avut in vedere riscul de incendiu. Mai
mult decat atat, intrusii se pot ascunde usor in cladiri.

Trebuie evitatd parcarea vehiculelor cu spatele blocat de garduri in ideea ca sunt protejate. Desi
gardul va proteja usile din spate, acoperisul si partile laterale raiman vulnerabile. Daca se poate,
vehiculele trebuie parcate unul langa celalalt, iar cele cu Incarcaturd ar trebui plasate in centru.

Gardurile

Imprejmuirea perimetrului este importantd deoarece creeaza prima bariera fizicd a unui
amplasament. Se recomanda consultarea autoritatilor locale cu privire la mediul inconjurator, in
ceea ce priveste tipul si dimensiunile gardurilor care urmeaza a fi instalate.

Existd anumite tipuri si standarde aplicabile gardurilor utilizate cu scopul securizarii
amplasamentului. Insa, chiar si cele mai sigure tipuri de garduri pot fi in cele din urma escaladate,
strapunse sau trecute sdpand pe sub ele de cétre un intrus bine pregatit, puternic, agil si hotérat.

Cel mai utilizat tip de gard, care nu foarte scump, este cel dintr-o tesaturd metalica. Totusi, acesta
poate doar sa Intarzie pentru scurt timp un intrus destul de agil.

Varianta de plasa sudata sau gardurile din panouri de otel tip palisada cu structura de securitate (SP)
au caracteristici foarte utile. Cel din urma este puternic si rigid i oferd oportunitati excelente de
ridicare a unui sistem de detectare a intrusului in perimetru (PIDS).

Oricum, dacd perimetrul se invecineaza cu un drum public, alee sau alte zone circulate, un singur
gard cu sistem de detectare a intrusilor In perimetru poate activa alarma atat de frecvent, incat ar
deveni inutil. Cea mai practica solutie poate fi gardul dublu, cel din interior avand instalata alarma
sau zona dintre cele doud garduri fiind dotatd cu alarma. Gardul din interior trebuie sa fie cel mai
greu de escaladat sau strapuns, fiind cel care 1l poate face pe intrus s piarda cel mai mult timp.

La amplasamentele cu perimetru mare, un gard puternic care sa delimiteze intreg perimetrul poate fi
mai putin practic. In astfel de cazuri, poate fi mai bine ca protectia si se concentreze pe zonele cele
mai vulnerabile.
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Unii operatori au instalat garduri electrice sau electrificate, care pot oferi atat un sistem de alarmare,
cat i o metoda eficienta de Indepdrtare a intrusilor.

Infractorii vor incerca Intotdeauna sa gaseasca o cale de a patrunde in zonele de parcare securizata.
Nu se poate considera ca raurile sau campurile reprezintd o granitd naturala sigura.

Numeroase garduri cuprind impletiturd de sarmd ghimpata. Unele au spirale de sarma ghimpata la
varf, in timp ce altele au In compozitia gardului sairma ghimpata.

Sarma ghimpata, fie in forma de Tmpletiturd sau spirale, este mult mai putin eficientd ca factor de
stopare sau ca masura defensiva practica decat diferitele tipuri si forme de benzi ghimpate. In orice
caz, pentru a evita problemele cu legea, sarma ghimpata trebuie pusd numai acolo unde nu pot
ajunge trecatorii. Mai mult decat atat, dacd este pusd in varful unui gard pentru a descuraja
escaladarea, trebuie sa nu fie la indemana copiilor. Acest lucru tinde sa limiteze folosirea sa in cazul
gardurilor care nu pot fi escaladate fard echipamente de catarare. Din nou, pentru a evita problemele
cu legea, trebuie sa fie evident tuturor cd este folositd sairma ghimpata.

Gardurile trebuie instalate in conformitate cu standardele din domeniu; totodata, trebuie stabilit un
program de intretinere a acestora.

Movile si santuri

In cazul in care movilele din jurul garajelor sunt gresit proiectate, pot reduce securitatea
amplasamentului. In cele mai rele cazuri, movilele pot scidea eficienta gardurilor inalte.

Santurile sunt de asemenea vazute ca masuri de imbunatatire a securitatii. Acestea nu previn furtul
din vehicule, ci de obicei previn furtul vehiculelor si a remorcilor.

Portile

Alegeti portile care sunt adecvate pentru a preveni riscul. Portile trebuie sa fie compatibile cu gardul
imprejmuitor si cel putin la fel de puternice precum acesta. Cele mai bune, dar si cele mai scumpe
sunt portile electrice mobile pe sine deoarece acestea sunt mai robuste decat cele suspendate.
Trebuie sa se asigure accesul pietonal la acestea, dacd nu sunt supravegheate 24 h/zi. O alternativa
este un ansamblu de porti metalice cu Inchidere eficienta.

Alte masuri eficiente cuprind porti cu inchidere dubld si balamale sudate, astfel incat sa nu fie
smulse. Suruburile trebuie asigurate sau sudate pentru a nu fi indepartate. Acelasi lucru se poate
aplica suruburilor si balamalelor de la sistemele de inchidere ale maginilor.

Trebuie folosit un lacat sigur, din otel de cea mai buna calitate, si de asemenea trebuie ca bara si
celelalte mecanisme si componente ale sale sd fie de dimensiuni cat mai mici posibil si
confectionate din otel de cea mai buna calitate. Astfel, acestea sunt greu de tdiat si de cele mai
multe ori produc mari intarzieri hotilor.

Alarmele impotriva intrusilor si sistemele de verificare

Alarmele impotriva intrusilor trebuie folosite pentru a monitoriza portile. Se pot lua in considerare
si detectorii de migcare. Acestia nu trebuie setati pe un mod prea sensibil, insa trebuie sa detecteze
orice migcare suspectd, spre exemplu atunci cand cineva incearca s impinga usile.
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Operatorii trebuie sa fie constienti de faptul ca politia incepe din ce in ce mai mult si refuze
interventiile in incintele societatilor comerciale recunoscute ca avand multe alarme false. Exceptie o
face cazul 1n care prezenta unui intrus este verificatd. Existd numeroase moduri de a demonstra
acest lucru si sunt disponibile numeroase sisteme de verificare a prezentei unui intrus.

Cea mai scumpa metoda este amplasarea unei camere de luat vederi la poarta de intrare sau alte
puncte de acces. Intrusul activeaza camera In momentul 1n care intrd in raza de actiune a sistemului
de alarma. La activarea sa, acest tip de sistem va face fotografii la intervale scurte.

Alte sisteme mai ieftine functioneaza pe baza sistemului existent. De exemplu, se poate conecta
printr-un software un sistem de alarmare la un PC obisnuit. Cand un intrus intrd in raza de actiune a
alarmei, software-ul actioneazd camera in a carei razd vizuald se afla zona respectivd. Cele 10
secunde anterioare pot fi revazute din orice locatie unde existd un monitor cu un telefon legat la
sistem.

Anumite locatii cu risc ridicat necesitd gard inconjurdtor de protectie impotriva intrugilor. Exista
dispozitive care activeazad o camerd de luat vederi in momentul in care un intrus declanseaza
sistemul amplasat de-a lungul gardului.

Iluminatul garajului

Iluminarea adecvatd este o masurd de securitate esenfiald pentru garaje si poate genera beneficii din
punctul de vedere al sanatatii si securitdtii. Un prim pas este gardul perimetral bine luminat, fara
vegetatie.

[luminatul de securitate:

e Stopeaza intrarea in incinta;

e Ascunde agentii de paza si activitatea acestora;

e Ajuta patrulele mobile sa vada;

e Sprijind supravegherea prin televiziune cu circuit inchis;

e [lumineaza punctele de acces;

e Usureaza verificarea vehiculelor.
Iluminatul trebuie sd echilibreze dorinta de securitate cu inconvenientul faptului ca iluminatul
excesiv poate dduna anumitor zone foarte sensibile, acolo unde iluminatul cu unde cu infrarosu
poate fi mai adecvat.

Supravegherea video

Tehnologia video se imbunatateste continuu. Teoretic, televiziunea cu circuit inchis instalatd in
paralel cu detectorii de miscare reprezinti un excelent mijloc de monitorizare a garajului. Insa,
existd anumite aspecte care trebuie avute in vedere inainte de a face o astfel de investitie majora.

Ati putea apela la serviciile unui consultant si sa nu va bazati pe sfatul unei persoane care instaleaza
astfel de dispozitive. Astfel, va va fi mai usor sd instalati un sistem care se potriveste nevoilor
dumneavoastra si veti evita riscul unei specificatii gresite. Se gaseste pe internet — la adresa
www.homeoffice.gov.uk/crimpol/police/scidev/publications.html (sub forma unui document PDF) —
o publicatie Home Office din Marea Britanie numita ,,CCTV Operational requirements” (Prescriptii
functionale privind televiziunea cu circuit inchis). Documentul oferd o idee mai clard despre modul
in care se poate actiona in vederea utilizarii televiziunii cu circuit inchis.
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Este vital ca o companie sd aiba resursele necesare pentru a monitoriza camerele video 24 h/zi sau
cel putin sa isi faca timp special pentru a verifica inregistrdrile. Cand camerele video sunt
monitorizate continuu, monitoarele trebuie supravegheate de persoane responsabile si fara a fi
blocate in vreun fel. In aceeasi masura, alti membrii ai personalului si vizitatorii nu trebuie si aiba
acces la monitoare §i nu trebuie sa poatd stabili limitele de supraveghere ale camerelor video.
Televiziunea cu circuit inchis va putea fi eficientd numai atunci cand camerele video au cea mai
buna acoperire si dacd echipamentul de inregistrare functioneaza in mod corect. Dupa caz, camerele
video trebuie mutate In mod regulat, astfel incat sa nu existe foarte multe locuri nesupravegheate si
sd devina cunoscute. Trebuie evitate urmatoarele greseli elementare:

e Nepornirea echipamentului de supraveghere;

e Neasigurarea unui numar suficient de mare de casete Inaintea unei perioade de inregistrare;

e Folosirea in continuare a unor casete uzate. Recomandarea expertilor este sd se schimbe

casetele de tip analog dupa 12 utilizari pentru a mentine calitatea imaginii.

Echipamentele moderne de inregistrare digitale ofera acum o calitate mai bund a imaginii, aga ca se
recomanda utilizarea lor acolo unde este posibil.

Camerele video rotative sunt bune pentru ca se concentreaza pe o anumitd zond. Acestea sunt
formate dintr-o camera mobila cu protectie, permitand utilizatorului o monitorizare mai flexibila.

Camerele video de tip cupold sunt mai avantajoase decat cele rotative, pentru cd si zona de
acoperire este mai mare. De asemenea, intrusii nu pot sti cu exactitate daca au fost depistati sau nu.

Trebuie luatd in considerare folosirea camerelor video fixe de pe peretii exteriori. Acestea sunt mai
ieftine i sunt mult mai putin predispuse la greseli decat camerele video de tip cupold sau cele
rotative. Pentru firmele cu buget redus, sistemul ideal este o combinatie de astfel de camere video.

Camerele video instalate pe turnuri sunt mai functionale decat cele instalate pe cladiri si vor fi mai
indicate. Incd o datd, camerele video de tip cupold oferd o mai mare eficientd prin vizionarea
intregului amplasament si pot aduce beneficii suplimentare informatiile astfel obtinute putand fi
folosite in activitatea de management. De exemplu, o astfel de camera poate supraveghea o locatie
fara a arata unde este indreptata.

Aparate foto activate de detectori de miscare sunt totusi o alternativa la camerele video.

De asemenea, este important ca o firma care se bucurd de o bund reputatie in domeniu sa asigure
service-ul acestor camere In mod regulat. Existd numeroase companii specializate care ofera service
pe baza contractuald pentru acest tip de echipament. Starea fizicd a materialul de protectie a
lentilelor trebuie atent verificata. Invelisul protejeaza camera video de daunele provocate de vreme,
insa si el se poate deteriora 1n timp, distorsionand imaginea camerei.

Intrusii vor incerca sd evite detectarea prin indreptarea camerei spre cer, insd nu vor putea face
acelasi lucru camerelor din proprietdtile invecinate. Trebuie avutd in vedere incheierea unei
intelegeri cu companiile vecine. Daca sediile sunt amplasate intr-o zona industriala cu puncte
limitate de intrare/iesire, trebuie avutd in vedere amplasarea acestor camere in aceste puncte,
stabilite fie de catre companiile din zona respectivd, la initiativa consiliului local. Trebuie avuta
deosebitd grija cu camerele din apropierea zonelor rezidentiale pentru a evita orice violare a
intimitagii.
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Informatii suplimentare cu privire la securitatea garajelor

Existd anumite practici gresite care pot face un garaj mai putin sigur. De exemplu, paletele sprijinite
de ziduri pot fi folosite ca scard de citre infractori. In aceiasi ordine de idei, stivuitorul nu trebuie
lasat in locuri usor accesibile. Infractorii 1l poate folosi pentru a strapunge gardurile sau pentru a
forta portile.

Adesea, se parcheazd semiremorcile in depozite si garaje atasate de capetele tractor. Pe de o parte,
acest lucru usureaza foarte mult munca infractorilor. Dacd existd totusi un imobilizator
corespunzator la tractor, acesta ingreuneaza foarte mult munca infractorului. Daca infractorii aduc
un cap tractor pentru a fura semiremorca, capul tractor imobilizat ii poate zadarnici.

Cand remorcile sunt decuplate de la ansamblu, ele trebuie securizate cu un bolf pentru furca sau cu
un sistem de blocare a rotii. Trebuie luatd in consideratie lasarea prelatei deschise la un vehicul
parcat si care este gol. Infractorii nu vor mai fi tentati sa taie prelata, care e destul de scumpa, pentru
a vedea ce e Tnauntru.

Verificdrile prin sondaj ale vehiculelor si personalului care intrd si iese din garaje sunt activitati
general acceptate. Un vehicul ce pare a fi intr-o calitorie de rutind poate scoate marfuri fara
autorizare.

Dispozitiile ADR cu privire la supravegherea vehiculelor

Se recomanda sa consultati si dispozitiile din Capitolul 8.4 al ADR (dupa cum urmeaza):

8.4.1 Vehiculele care transportd marfuri periculoase in cantitatile indicate in dispozitiile
speciale S1 (6) si S14 pana la S24 din capitolul 8.5 pentru o substantd data conform
coloanei (19) a tabelului A din capitolul 3.2, trebuie sa fie supravegheate sau vor putea
stationa, fara supraveghere, intr-un garaj sau dependinta a unei fabrici care ofera toate
ce au fost luate masurile corespunzatoare de siguranta, poate stationa intr-un loc retras,
care corespunde conditiilor specificate la a), b) sau ¢) de mai jos:

(a)Un parc de stationare supravegheat de o persoana Insdrcinata in acest sens, care a fost
informata asupra naturii incarcaturii §i a locului in care se afla conducatorul auto;

(b)Un parc de stationare public sau privat, in care vehiculul nu va risca, probabil, sa fie
avariat de alte vehicule; sau

(c)Un spatiu liber, adecvat, situat departe de drumurile publice importante si de zonele
locuite si care nu serveste, in mod normal, drept loc de trecere sau de reuniune pentru
public.

Parcurile de stationare autorizate la b) nu vor fi utilizate decat in lipsa celor vizate la a),
si cele descrise la c¢) nu vor fi utilizate decat in lipsa celor vizate la a) si b).

8.4.2 MEMU-urile incarcate trebuie supravegheate, sau dacd nu sunt supravegheate, pot fi
parcate intr-un garaj sau in dependintele unei fabrici, care oferd toate garantiile de
sigurantd. MEMU-urile goale, dar necuratate, fac exceptie de la aceasta prescriptie.
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ANEXA 11

Practici de management si practici de operare pentru reducerea riscului de securitatea

Practici de management

Existd numeroase practici de management care se pot adopta in vederea Tmbunatatirii securitéfii.

Managementul trebuie:

e Sarevizuiascd in mod constant procedurile functionale;

e S3 gandeasca posibilele riscuri si intotdeauna sa aiba in vedere masuri de securitate;

e Si capete increderea angajatilor, asa incat acestia sd se simtd incurajati a raporta situatiile
considerate ingrijordtoare, iar acestia din urma trebuie sa stie cd angajatorul va trata cu
foarte mare seriozitate si confidentialitate rapoartele lor;

e Sa pastreze documentele cu privire la incarcaturd in loc sigur. Infractorii pot folosi
documentele oficiale pentru a demonstra ca au drept asupra marfurilor;

e S3 pastreze toate cheile de la vehicule/cladiri in loc sigur. Managementul trebuie sd deruleze
practici sigure pentru controlul cheilor de la vehicule si cladiri. Daca conducatorul auto tine
cheile la el in afara orelor de program, trebuie sa le pastreze la loc sigur tot timpul, sa nu
impiedice ajutorul de sofer sa le obtina, sa nu le lase in locuri de unde pot fi copiate si sa se
asigure ca nu pot fi identificate cheile sau camionul corespunzitor din inelul cu chei;

e Dacd este posibil, si se diversifice rutele si conducatorii auto pentru a evita crearea
sabloanelor;

e Si se mentind legatura cu politia locald — cu ofiterul de prevenire a infractionalitatii, oficiul
de combatere a infractiunilor sau ofiterul de informatii pe plan local;

e S3& instruiascd conducdtorii auto in vederea securizdrii cabinei si, dupd caz, a
compartimentului cu marfa. Daca este posibil, trebuie sd incuie portierele de la cabina cand
incarca sau descarca;

e Sa avertizeze conducdtorii auto sd nu vorbeasca despre incarcatura lor sau ruta pe care vor
sd mearga in locuri publice sau pe frecvente radio. Trebuie sa fie atenti cand intreaba unde
se afla diferite adrese sau despre parcari.

Daci este posibil, trebuie folosite sigilii de securitate pentru vehicule. Sigiliile indica foarte rapid
orice incercare de violare si sunt activate printr-un numar de cod predeterminat sau un numar de
sigiliu generat digital. Sigiliile mai scumpe sunt special concepute sa reziste atacurilor violente.

Infractorii pot obtine vehicule cu Insemnele unei companii si uniformele personalului acesteia ca
mijloace de a-si sustine autoritatea pentru a colecta marfurile si/sau vehiculele. La terminarea
activitatilor legate de vehicule, toate insemnele de identificare sd fie indepartate. Unele companii
specializate ofera servicii de indepartare a Insemnelor.

Cartea de identitate si Certificatul de inmatriculare ale vehiculului trebuie folosite pentru a informa
autoritatile de autorizare (RAR si respectiv Politia Rutierd) cand se schimbd insemnele si
componentele majore. Detaliile privind scoaterea din uz sau radierea vehiculelor trebuie transmise
imediat autoritatilor, folosind procedurile de rigoare.
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In general depozitarea, eliberarea si primirea uniformelor membrilor personalului trebuie strict
monitorizatd. La plecarea personalului sau atunci cand acestia isi schimba uniforma, acestia trebuie
sd returneze uniformele. Trebuie avutd o deosebita atentie la echiparea conducéatorilor auto.

La locurile de primire sau expediere a marfurilor periculoase de mare risc trebuie:

e Verificatd programarea livrarilor si a colectdrilor, de cate ori este posibil, astfel incat lista
vehiculelor care sosesc sd poata fi comparata cu lista vehiculelor care sunt asteptate (lista finuta
la poarta intreprinderii);

e Identificat soferul si vehiculul si transmisa catre client/destinatar o estimare a momentului
sosirii, moment care trebuie sa fie plasat In perioada in care se inten{ioneaza a se face livrarea.

Practici de operare

Securitatea trebuie sa faca parte din rutina zilnicd, pentru tot personalul implicat in activitatile de
transport a marfurilor periculoase. Soferii, lucratorii din depozite si personalul care lucreaza in
curtea Intreprinderii trebuie sa fie instruiti astfel incat sd aiba ocupatii adecvate si securitatea sa
devina o parte integrantd a muncii lor.

Trebuie, de asemenea, formulate clar standarde in ceea ce priveste responsabilitatile si norme de
functionare. Aceastd necesitate trebuie inteleasd si acceptatad de tot personalul implicat in activitatile
de transport. Ca parte a procesului de instruire in scopul asumarii unei functii, personalul nou
trebuie instruit cu privire la masurile de securitate aplicabile specificului muncii lor.

Sarcinile pe linie de securitate trebuie statuate in fiecare contract de angajare. Securitatea trebuie sa
stea la baza intocmirii fisei postului pentru fiecare angajat implicat in activitati de transport al
marfurilor periculoase.

Trebuie facute verificari periodice pentru a vedea in ce masurd soferii inteleg si utilizeaza
echipamentul de securitate cu care este dotat fiecare vehicul. Acelasi lucru trebuie facut si pentru
echipamentul de securitate cu care este dotata locatia respectivd. Multe companii au introdus aceste
principii in programele de dezvoltare a personalului.

De asemenea, intreprinderile trebuie sa verifice cu regularitate permisele de conducere — cel putin
semestrial. Trebuie realizate inspectii periodice pentru a fi absolut sigur cd echipamentele de
securitate si masurile de control functioneaza corect.

Se dovedeste necesard o actualizare a informatiilor din domeniul securitatii si sa se discute acestea
cu managerul pe probleme de securitate (daca existd), politia locald si cu ceilalti lucratori din
brangd, pentru a fi in permanenta la curent cu noutatile din domeniu si pentru a profita de experienta
celorlalti.
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ANEXA III

Optiuni tehnice de prevenire a furtului sau de interceptare a vehiculelor sau a incarcaturilor
in timpul operatiunilor de transport

Controlul de baza

Vehiculele parcate trebuie sa fie incuiate atunci cand se afld la sediul intreprinderii si cheile trebuie
tinute intr-un recipient incuiat. Acesta poate fi ori o cutie cu chei, caz in care fiecare cheie care
lipseste poate fi observatd cu usurintd, sau dacd este nevoie, un fiset metalic securizat. Cheile
duplicat trebuie sd se supund aceluiasi regim, camera in care sunt inchise aceste chei duplicat
trebuind sa fie securizata, astfel incat persoanele neautorizate sa nu aiba acces.

Este foarte important sd fie tinutd o evidentd a persoanelor care detin cheile, iar aceasta sa fie
verificatd permanent. Daca amplasamentul se incuie pe timpul noptii (nu functioneaza 24 h din 24),
este importantd monitorizarea persoanele care au acces in camera in care sunt tinute cheile.

Numarul persoanelor angajate care cunosc masurile de securitate trebuie mentinut la cota minima.
Atunci cand este posibil, trebuie nominalizat un numar limitat de persoane care au acces la chei si
acestea trebuie sa aiba acces la chei intr-un timp foarte scurt.

In cazul 1n care s-au pierdut cheile, sistemele de securizare trebuie inlocuite imediat, sau vehiculul
trebuie inlocuit cu unul similar, dintr-o altd locatie a intreprinderii.

inregistririle vehiculelor si ale remorcilor

Detaliile despre vehicule, remorci si Incarcaturi trebuie sa poata fi puse la dispozitie in timp foarte
scurt, In eventualitatea In care acestea sunt solicitate de organele de politie. O inregistrare minimala
trebuie sa contind urmatoarele elemente:

e Numarul de Tnmatriculare al vehiculului/numarul de inregistrare al remorcii;

e Producatorul,;

e Modelul;

e Tipul remorcii: de exemplu cisternd, carosata, sa, specializata, cutie etc.;

e Numarul de identificare al vehiculului (VIN);

e Seria de motor;

e Seria cutiei de viteze;

e Alte numere de identificare, marci si detalii de punere in posesie;

e Numarul de osii;

e Echipamentul special din dotare (cu seriile de nregistrare);

e Echipamentele de securitate din dotare;

¢ Kilometri la bord.

Vehiculul trebuie fotografiat impreund cu tot echipamentul din dotare, fotografiile fiind facute
frontal, lateral si din spate. Aceste fotografii pot veni 1n ajutorul politiei, In realizarea descrierilor si
a cautarii In cazul furturilor vehiculelor.
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De asemenea, trebuie tinutd o evidentd strictd zilnica a deplasdrilor fiecarui vehicul, cu detalii
precise despre Incarcaturd si despre sofer. Alte evidente necesare sunt cele privitoare la personalul
care intrd in contact cu vehiculele sau cu incarcaturile acestora, ca, de exemplu, personalul
insarcinat cu incarcarea marfurilor.

Asigurarea vehiculelor cu mijloace de protectie

Vehiculele pot fi asigurate cu mijloace de protectie pentru o mare varietate de riscuri de securitate
suplimentare. Trebuie sa se aiba in vedere urmatoarele aspecte:

e Folosirea echipamentului de securitate — va face ca vehiculele sa fie mai putin atractive
pentru infractori. Discutii pe aceastd tema trebuie purtate cu companiile de asigurare,
inclusiv cu asiguratorii ,,marfurilor in tranzit”, companiile care vand vehicule, consultantii
privind securitatea in transporturi, precum si producatorii de echipamente de securitate;

e Verificarea In mod regulat a echipamentelor de securitate de catre firma care le-a instalat;

e Fiecare vehicul are nevoie de diferite tipuri si niveluri de echipamente de securitate, in
functie de utilizarea acestuia. Toate vehiculele trebuie sa aiba anumite tipuri de imobilizare,
daca producatorul nu le-a instalat deja;

e Sase aiba in vedere, la cumpararea vehiculului, ce fel de echipamente de securitate exista in
dotarea lui si ce alte echipamente asemanatoare ar putea fi montate;

e Asiguratorul si ofiterii implicati in prevenirea infractionalitatii din cadrul politiei locale ar
putea oferi sugestii cu privire la securitate;

e Camioanele sunt furate indiferent de incarcatura lor.

Echipamente anti — furt

Producatorii de vehicule furnizeaza o gama sofisticata de echipamente anti — furt, adesea mai
performante chiar decat sistemele de management al flotelor.

In egalda masura, infractorii devin din ce in ce mai ingeniosi. Mai mult decat orice altceva, acesta
este motivul care a determinat ridicarea nivelului de calitate a sistemelor de securitate a vehiculelor
astfel Incat sa impiedice infractorii — cu conditia ca aceste echipamente s fie pornite.

Numeroase dispozitive anti - furt pornesc singure, fara a fi nevoie ca soferul sa-si aduca aminte sa le
armeze. Unele echipamente oferd conducatorului auto aproximativ 30 de secunde pentru a parasi
cabina dupa oprirea motorului si scoaterea cheii din contact, dupd care se armeazd automat.
Sistemul va raméane activ pana la dezactivare, care se va face printr-o cheie care prezintd un nivel de
securitate ridicat, senzori electronici sensibili la atingere sau ,,smart card”.

Cererea clientului

In ultimii ani, producatorii de autovehicule au crescut numarul de alarme si dispozitive de
imobilizare montate pe vehicule in varianta standard. Acest lucru a redus numarul furturilor si este
adesea accentuat de producatorii de vehicule in politica de marketing a masinii. Statisticile privind
furtul subliniaza faptul cd utilizatorii de vehicule comerciale doresc ca producdtorii si monteze
alarme si dispozitive de imobilizare in varianta standard.

40



Insa producitorii de vehicule se confrunti cu o problema fundamentali. De indati ce un producitor
de vehicule monteaza un dispozitiv anti-furt in varianta standard, aceste informatii sunt imediat
disponibile infractorilor. In trecut, producitorii de vehicule de marfia nu montau dispozitive anti —
furt ca optiune de productie, ci ofereau astfel de sisteme care puteau fi montate la nivel de dealer.
Tendinta este de a se renunta la aceastd practica si producatorii de vehicule de marfa vor oferi, in
viitor, dispozitive anti-furt in varianta standard a noilor modele.

Companiile de asigurare devin din ce In ce mai active in ceea ce priveste specificatiile
echipamentelor anti — furt pentru vehiculele comerciale. De exemplu, centrul de testare al industriei
de asigurdri din Marea Britanie de la Thatcham realizeaza o lista a dispozitivelor de securitate
aprobate.

Producatorii oferd sisteme de securitate montate in fabrica pe multe vehicule comerciale usoare si
pe unele tipuri de vehiculele comerciale grele. De asemenea, acestia imbunatitesc calitatea
alarmelor si dispozitivelor de imobilizare oferite de dealeri.

Daca se monteazd pe vehicule sisteme aprobate, compania poate obtine reducerea primei de
asigurare. Pe de alta parte, lipsa sistemelor care sa previna furtul poate genera un refuz de a incheia
contractul din partea companiei de asigurari. Daca un vehicul dotat cu sistem de securitate este furat
urmare faptului ca nu este activat acest dispozitivul, compania de asigurare poate refuza acordarea
despagubirii.

Prezentam in continuare principalele tipuri de sisteme de securitate disponibile pentru vehiculele
comerciale si metodele utilizate de producatori pentru a imbunatati securitatea vehiculelor.

Securitatea fizica a vehiculelor

Securitatea fizicd a vehiculelor comerciale poate fi asiguratd prin utilizarea unor elemente
aditionale, precum lacate mai puternice, grilaje sau alte dispozitive asemdnatoare. Se poate realiza
un sistem de securitate independent sau complementar unui sistem de alarma. Securitatea fizica
poate oferi o solutie simpla si eficienta in situatiile de risc minim. Poate reprezenta, de asemenea,
un obstacol puternic in fata unui atac.

Numeroase inchizatori de securitate depind de activarea manuald de catre conducatorul auto.
Inchizatorile care blocheazi in mod automat usa vehicul imediat ce aceasta este inchisa, fira a
necesita nici o operatie din partea conducatorul auto tind sd devind dispozitive montate obignuit la
intrarea 1n spatiile destinate incarcaturii de pe vehiculele comerciale mari. Acestea s-au dovedit
foarte utile in cazul transportatorilor de colete cu multiple opriri pentru livrare. Conducatorii auto
nu trebuie decat si inchidd usa si, astfel, incircatura este securizati. In orice caz, orice sistem de
securitate este util, chiar dacd are si puncte slabe. Majoritatea dispozitivelor de securitate sunt, de
fapt, mai puternice decét caroseria pe care sunt montate.

Principalul scop al peretelui despartitor dintre zona soferului/pasagerului si compartimentul de
transport marfa este de a izola marfurile in compartimentul de marfuri. De exemplu, un perete
despartitor montat intr-un vehicul Inseamna ca accesul se face doar prin usile laterale sau din spate,
care se pot asigura cu incuietori suplimentare.
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Peretii despartitori se fabricd dintr-o varietate de materiale, precum placi din otel, placaj sau
impletiturd metalicd. Montat corect, peretele despartitor din impletiturd poate oferi securitatea
corespunzatoare, insd permite hotilor sa vada ce fel de marfa este induntru si, astfel, acestia vor fi
tentati sa forteze intrarea. Peretii despartitori din material compact sunt mai buni.

Dispozitivele de imobilizare

Scopul dispozitivelor de imobilizare este sd impiedice miscarea vehiculele si remorcile. Sistemele
de imobilizare se pot folosi independent sau integrate intr-un sistem de alarma. Aproape toate
sistemele de alarma aprobate de companiile de asigurare vor cuprinde, in varianta standard, unele
forme de imobilizare ca parte a unui sistem general de securitate.

La alegerea unui sistem de imobilizare, trebuie avute in vedere urmatoarele:
e Tipul vehiculului;
e Riscul asupra vehiculului, cat si asupra Incarcaturii;
e Aspecte privind incarcarea si descarcarea.

Montarea unui singur sistem pe intreaga flota de vehicule, indiferent de modul in care este folosit,
poate crea vulnerabilitati.

Blocarea directiei

Sistemele de blocare a directiei sunt incluse in aproape toate vehiculele in procesul de fabricatie. In
orice caz, infractorii profesionisti pot trece usor de sisteme de blocare a directiei care sunt montate
din fabrica. Trebuie montate si alte dispozitive de securitate i imobilizare.

Dispozitivele de blocare a alimentarii cu combustibil

Cea mai uzitatd metoda de imobilizare a vehiculului este cea care impiedicd pornirea motorului. In
cazul motoarelor diesel, unde nu se utilizeaza sistemul de aprindere electrica, motorul este blocat
prin oprirea pompei de injectie. Chiar si in aceste conditii, infractorii pot patrunde in cabind, pot
debloca directia si lasa frana de mana; vor putea astfel remorca vehiculul.

Dispozitivele de blocare a pornirii motorului

Se poate bloca cu usurintd pornirea motorului de la orice tip de vehicul prin schimbarea circuitelor.
Dispozitivele de blocare a pornirii motorului se afli adesea in componenta dispozitivelor de
alarmd/imobilizare.

Sisteme de imobilizare a franei
Ventilele (supapele) de imobilizare a franei au cunoscut numeroase imbunatatiri de cand au fost

concepute. Ele pot lucra acum in legatura cu sistemele de alarma care poate include, de asemenea,
pompa de combustibil si dispozitivele de blocare a pornirii motorului.
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Sisteme de blocare a rotilor

Aceasta este o forma eficienta de imobilizare, in special in cazul vehiculelor — furgon cu roti mici.
Sistemele de blocare a rotilor pentru vehiculele comerciale mari sunt grele si ocupd mult spatiu.
Conducatorii auto trebuie sa le monteze si sa le blocheze, astfel incat riscul ca acestea sa nu fie
montate sau sd fie montate incorect (indeosebi pe timpul noptii), este mai mare decat in cazul altor
dispozitive de imobilizare.

Dispozitivele de imobilizare a remorcilor — blocarea furcii remorcii cu bolt sau blocarea rotii

De departe cea mai des intdlnita si eficientd metoda de a imobiliza o remorca este blocarea furcii de
remorcare. Aceasta se face cu un bolt de otel dur care se monteaza in cupla de remorcare sau
deasupra acesteia si o blocheaza in pozitia respectiva. Face astfel imposibild atagarea remorcii la un
vehicul tractor.

Montarea acestor dispozitive de blocare se face in conditii dificile. Blocarea unei roti de la remorca
reprezintd o alternativa. Atat blocarea furcii remorcii, cat §i a rotii sunt dispozitive care se monteaza
manual, astfel incat conducatorul auto trebuie sa le monteze si sa le blocheze.

Camerele video

Camerele video sunt folosite din ce in ce mai mult in spatele camioanelor pentru a ajuta soferul sa
manevreze vehiculul. Sunt, de asemenea, o masura de a monitoriza securitatea incarcaturii.

Alarmele

Imobilizarea nu opreste infractorii sd vandalizeze vehiculul sau sd descarce marfa la fata locului.
Sistemele de alarmare pot face doud lucruri:

e (Creeazd un zgomot puternic de avertizare si poate descuraja infractorul;

e (Cand se monteaza impreuna cu dispozitivul de imobilizare al vehiculului, ,,se castiga timp”.

La selectarea alarmelor unui vehicul, trebuie analizat daca acestea sunt:
e Manuale (activata de sofer) sau automate (cu auto-activare) sau;
e Alimentate doar de la bateria vehiculului sau alimentarca de la bateria vehiculului sa fie
optiune de rezerva.

Un sistem de alarma cu energie de la bateria vehiculului poate fi suficient pentru un vehicul
comercial usor in operatiile cu risc scazut, unde bateria este sub capota. Vehiculele comerciale mari,
cu bateria vizibil montatd pe sasiu, necesitd o sursa de energie de rezervd. Nu este rentabild
detinerea unui sistem de alarma care poate fi deconectat de la sursd. Trebuie sa aiba o sursa de
rezerva care sa asigure functionarea cel putin 4 ore.

Rasucirea cheii declangeaza sau opreste un sistem (sistemele automate pe baza de ,,impuls” pentru a
permite soferului sd intre din nou 1n cabina sau sa descarce). Este important sd se foloseasca chei de
securitate/dispozitive de impuls de buna calitate cu un numar mare de combinatii.
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Intreprinderile trebuie si respecte recomandarile furnizate de standarde, spre exemplu:
e Specificatiile dispozitivelor de prevenire a furtului instalate ca echipament original;
e Manualele dispozitivelor instalate;
e Reguli de buna practica pentru marfurile aflate in tranzit.

Standardele pot, de asemenea, sd se refere la specificatii cu privire la sistemele de inchidere a
cabinei vehiculului i asupra securitatii zonelor de incarcare.

Marcarea acoperisului — marfuri periculoase de mare risc

Folosirea pe scard mare a marcarii acoperisurilor la vehiculele mari de transport marfa ajuta
echipajele de supraveghere aeriand sa identifice vehiculele furate. Autoritatile competente pot
incuraja transportatorii sa foloseasca marcarea acoperisului, indeosebi pentru acei transportatori
implicati in transportul de marfuri periculoase de mare risc.

Sistemele de alarma ale capului tractor, remorcii, cisternei sau containerului — marfuri
periculoase de mare risc

In cazul marfurilor de mare risc, alarmele se pot monta in mod independent pe capul tractor,
remorca, cisterna sau container. Cand un singur sistem de alarma acopera atat capul tractor, cat si
remorca, cisterna sau containerul cand acestea sunt cuplate, bateria de rezerva poate fi pusad pe una
din aceste unitati. Sarcina sa este de a oferi protectie independenta atunci cand remorca, cisterna sau
containerul sunt de sine statdtoare. Se poate lasa, astfel, ansamblul fard altd alarma cand unitatile
sunt separate. In acest caz, este important si se imobilizeze capul tractor.

Sistemul de urmarire — marfuri periculoase de mare risc

Sistemele de urmirire nu sunt, la drept vorbind, dispozitive anti-furt. Insa ele pot ajuta la prevenirea
furturilor si la recuperarea vehiculelor, atunci cand timpul este problema esentiala. Se poate folosi
telemetria pentru transport sau alte metode de urmarire sau dispozitive de monitorizare a deplasarii
marfurilor periculoase de mare risc, dupa caz. Statistica privind furtul vehiculelor sau incarcaturii
confirma faptul ca un numar din ce in ce mai mare de operatori monteaza sisteme de urmarire. De
asemenea, producatorii de sisteme de urmadrire raporteaza o crestere a interesului in acest sens din
partea operatorilor.

Unii producdtori de sisteme de urmarire oferd o monitorizare permanentd printr-un senzor de
miscare legat de unitatea urmaritd. Astfel, producatorul sistemului poate alerta proprietarul in cazul
in care vehiculul este pus in miscare ilegal. Acest lucru se traduce printr-o alertd mai rapida in caz
de furt.

Anumite sisteme de urmarire ofera caracteristici suplimentare, inclusiv:
e Imobilizarea vehiculului de la distanta;
o Inregistrarea deschiderii portierei;
e Sisteme de alertare; si
e Dispozitive de localizare.
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Dispozitivele de localizare monitorizeaza vehiculul pe o rutd predeterminatd sau la o locatie
cunoscutd. Orice deplasare neautorizatd va declansa automat sistemul de avertizare.

Sistemele telematice ofera beneficii dovedite in ceea ce priveste managementul vehiculului si
imbunatatesc securitatea. Beneficiile cuprind un consum mai redus de carburant, cresterea
sigurantei si scaderea cheltuielilor de intretinere. Aceste beneficii Inseamna ca sistemele telematice
se amortizeaza intr-un timp relativ scurt.

Vehiculele EX/II si EX/III care transporta explozivi

Conform Planului de actiune al UE privind explozivii (Recomandarea 18), toate vehiculele EX/IT si
EX/II care transportd explozivi trebuie sa fie echipate cu dispozitive care sa le Tmbunatiteasca
nivelul de securitate, care sunt prezentate in continuare.

Toate vehiculele EX/II si EX/III care transporta explozivi trebuie:

1) Sa fie dotate cu sisteme de monitorizare la distantad care sd functioneze 24 h (ex.: sisteme
bazate pe GPS), care sunt monitorizate printr-o statie de monitorizare cu sursd de alimentare
adecvata. Sistemele de monitorizare (inclusiv statia de monitorizare) trebuie sd permita,
atunci cand este posibil din punct de vedere tehnic:

e Localizarea vehiculului sa fie identificata;

e Activarea alarmei daca vehiculul este miscat dintr-o anumita locatie la anumite ore si/sau
faptul ca acesta se afla in locatii neautorizate;

e Un buton de panica si/sau o alarmd care poatd fi declansatd in caz de atac asupra
echipajului.

2) Sa fie capabile sa imobilizeze motorul de la distantd daca acest lucru este permis si prezinta
elementele de siguranta stipulate prin Conventia de la Viena;

3) Sa aiba in dotare un sistem anti-furt,

4) Sa aiba compartimente care sa fie suficient de securizate pentru explozivi;

5) Sa fie dotate cu mijloace de comunicare;

6) Sa aiba un marcaj recunoscut aplicat pe acoperisul vehiculului, care sda respecte o
dimensiune si o descriere specifice.
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ANEXA IV

Modelul planului de securitate al intreprinderi

Cand isi creeazd un plan de securitate, fiecare intreprindere trebuie sd {ind cont de propriile
particularitati si e posibil sa faca unele simplificari, unele variatii sau sd foloseascad ceva diferit.
Urmatorul sablon nu trebuie luat ca singura solutie si este doar o sugestie.

Nu toate partile acestui sablon trebuie luate in considerate in planul dumneavoastra, situatie in care
cele care nu pot fi indeplinite trebuie sterse.

Trebuie permanent tinut cont de faptul ca planul de securitate va face obiectul urmatoarelor
prevederi:
e 1.10.3.2.2 f): proceduri pentru evaluarea, testarea planurilor si proceduri de examinare si
proceduri de actualizare a planului de securitate;
e 1.10.3.2.2 g): masuri care sa asigure securitatea fizica a informatiilor referitoare la transport
continute in planul de securitate.
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PLAN DE SECURITATE PENTRU TRANSPORT RUTIER

(Numele intreprinderii)

IMPLEMENTAT - (la data de)

DOAR PENTRU UZUL INTERN AL INTREPRINDERII
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Capitolul 1: Detalii despre intreprindere

¢ Numele intreprinderii
e Adresa de corespondenta completa si detaliile de contact (telefon - email)

£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

e Adresa completa si detaliile de contact (telefon - email) ale sediului/punctului de lucru
pentru care este aplicabil acest Plan de Securitate

£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

e Numele si datele de contact ale persoanei desemnate si coordoneze supravegherea de
securitate

£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

e Lista marfurilor periculoase de mare risc manipulate (ex.: in formatul Tabelului de la
1.10.3.1.2 sau 1.10.3.1.3 pentru materialul radioactiv)

£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
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Capitolul 2: Managementul securitatii

A. PERSONALUL

e Lista cu persoanele responsabile cu aspectele de management al securitatii si
indatoririle acestora

£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

A se vedea Anexa A

e Lista persoanelor autorizate si manipuleze marfurile periculoase de mare risc

£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

A se vedea Anexa B

B. PROCEDURI (inserati text sau material specific)

e pentru inregistrarea intilnirilor si activitatilor legate de securitate

£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

e pentru primirea si transmiterea informatiilor privitoare la securitate, citre personalul
interesat

£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
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C.

56

£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

e pentru investigarea incidentelor legate de securitate

£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

e pentru gestionarea alertelor privitoare la securitate

£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

e pentru stocarea informatiilor sensibile privitoare la securitate (copii tiparite sau
documente electronice)

e pentru contabilizarea deplasirii marfurilor periculoase de mare risc in anii precedenti

£000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

ECHIPAMENTUL DE SECURITATE

e Detalii despre echipamentul de securitate, inclusiv programul de intretinere si actiunile
care trebuie intreprinse in caz de defectare a echipamentului

$0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
00 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

£0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000



D.

INSTRUIRE PRIVIND SECURITATEA

e Detalii despre programul de instruire privind importanta securitatii

£0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
£0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

£0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

e Detalii despre programele specifice de instruire cu privire la securitate, pentru
personalul cu responsabilitati pe linie de securitate

e Detalii privitoare la procedurile de mentinere a inregistrarilor despre instruire

£0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

TESTE DE SECURITATE

¢ Detalii ale planurilor si inregistrari ale simularilor si testelor

£0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
00 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

£0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
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CAPITOLUL 3: Comunicatii

A.

LINII DE COMUNICATIE INTRE SEDIU/BAZA (dispecerat) SI VEHICULE

o Detalii despre liniile de comunicatie cu vehiculele, incluzind si liniile de comunicatie de
rezerva

0000000000000000000000000000000000000000000000000000000006000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000¢
00000000000000000000000000000006000000000000000000600000000000000000000000000000000000000060606000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000¢
©00600000000000000000000000000060000000000000000600000000600000000000000000060600600000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000¢
©0000000000000000000000000000000060000000000000000000000060000000000000000006060060000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000¢
000000000000000000000000000000000000000000000000000000000600000000000000000060600600000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000¢

£0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

e Detalii despre liniile de comunicatie cu personalul cu atributii pe linie de securitate,
incluzand si liniile de comunicatie de rezerva

©0000000000000000000000000000000000000000000000000000000060000000000000000006060000000000000000000000000600000000000000000000000000000000000000000000000000¢
$0000000000000000000000000000000000000000000000060000000060000000000000000006000060000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000¢
00000000000000000000000000000000000000000000000060000000060000000000000000606060060000000000000000600000000000000000000000000000000000000000000000000000000¢
00060000000000000000000000000000000000000000000000000000060000000000000000006000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000¢
©0000000000000000000000000000000000000000000000006000000000000000000000000060000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000¢

£0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

ALERTA DE SECURITATE LA SEDIU

e Persoanele care trebuie informate in caz de alerta de securitate la sediu (in interiorul si
in exteriorul intreprinderii, de exemplu politia)

£0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
00 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

00 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
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CAPITOLUL 4: Masuri de securitate

ZONELE DESEMNATE A FI CU ACCES LIMITAT

e Lista cu zone sau cladiri cu acces limitat, detaliind pentru fiecare zona sau cladire:
o punctele de acces;
precizari privind accesul persoanelor din afara intreprinderii;
echipamentul de securitate care restrictioneaza si monitorizeaza accesul (ex.:
ingradirile, sistemele de detectie a intrusilor, sistemul de iluminare, televiziunea cu
circuit inchis etc.);

o procedurile de securitate pentru restrictionarea si monitorizarea accesului (ex.
patrule, sisteme de acces cu parola, sisteme de identificare a persoanelor).

£0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
£0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
£0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

£0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

PROTECTIA VEHICULULUI

e Detalii privitoare la echipamentele montate pe vehicule sau procedurile in vigoare
pentru o protectic mai bunia impotriva furtului sau pentru a preveni interceptarea
vehiculului sau a incircaturii acestuia.

©0060000000000000000000000000006000000000000000000000000060000000000000000006000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000¢
00060000000000000000000000000000000000000000000000060600000000000000000000000006000000000000000000600000000000000000000000000000000000000000000000000000000¢
0000000000000000000000000000060600000000000000000000000006000000000000000000606000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000¢
00060000000000000000000000000606000000000000000000000000060000000000000000006060000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000¢

00 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
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CAPITOLUL 5: Alte informatii diverse

Acest capitol trebuie utilizat pentru a furniza alte informatii despre care se crede ca sunt
relevante pentru securitatea sediului/bazei sau dispeceratului.

00000000000000000000000000000606060000000000000000000000060000000000000000006000000000000000000000000000000000000000000000060000000000000000000000000000000¢
©0060000000000000000000000000000000000000000000000000000060000000000060600000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000¢
©00000000000000000000000000000000000000000000000000000000600000000000000000060000600000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000¢
$000000000000000000000000000000600000000000000600000000006000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000¢
$60060000000000000000000000000000000000000000000000000000060000000000000000006000000000000000000000000000600000000000000000000000000000000000000000000000000¢
$00600000000000000000000000000000000000000000000000000000600000000000000000060000600000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000¢
$0000000000000000000000000000000060000000000000606000000000000000000000606060000000600000000006000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000¢
$0000000000000000000000000000600060000000000000000000000060000000000000000606060000000000000000000000000600000000000000000000000000000000000000000000000000¢
©00600000000000000000000000000000600000000000000000000000600000000000000000060000600000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000¢

£0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
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ANEXA A

Lista cu persoanele responsabile

pe problemele de managementul securititii si indatoririle acestora

NUME

FUNCTIE

RESPONSABILITATI
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ANEXA B

Lista persoanelor autorizate si manipuleze marfurile periculoase de mare risc

NUME

FUNCTIE

67



68



ANEXA C

Schitele zonelor cu acces limitat

69



70



ANEXA D

Inregistririle datelor la care Planul de Securitate a fost actualizat

DATA ACTUALIZARII

CONTINUTUL ACTUALIZARII
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