COMISIA EUROPEANA

DIRECTIA GENERALA PIATA INTERNA, INDUSTRIE, ANTREPRENORIAT SI IMM-
URI

* X5

*
P
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TNTREBARI SI RASPUNSURI REFERITOARE LA RETRAGEREA REGATULUI UNIT DIN
UNIUNEA EUROPEANA iN CEEA CE PRIVESTE OMOLOGAREA DE TIP
A VEHICULELOR, A SISTEMELOR, A COMPONENTELOR SI A UNITATILOR TEHNICE
SEPARATE

La 8 ianuarie 2019, Parlamentul European si Consiliul Uniunii Europene au adoptat
Regulamentul (UE) 2019/26%, care completeaza legislatia Uniunii in materie de
omologare de tip Tn ceea ce priveste retragerea Regatului Unit din Uniune?.

Prezenta listd de intrebari si raspunsuri ofera orientiri suplimentare pe baza
regulamentului, in situatia in care Regatul Unit devine o tara tertia la 30 martie
2019, la ora 00:00 (CET) (,,data retragerii”), fara un acord de retragere ratificat si,
prin urmare,

- fari perioada de tranzitie previzuti in acordul de retragere®,
precum si

- fara dispozitiile referitoare la ,,marfurile introduse pe piati” prevazute in
acordul de retragere.

Lista de intrebari si raspunsuri poate fi actualizatd si completata in continuare, dupa caz,
si ar trebui coroborata cu Regulamentul (UE) 2019/26, cu ,,Avizul citre partile interesate
— Retragerea Regatului Unit si normele UE in domeniul omologdrii de tip a
autovehiculelor™ st cu ,,Avizul catre partile interesate — Retragerea Regatului Unit si
normele UE in domeniul omologirii de tip a anumitor vehicule si motoare™, care au fost
publicate de Comisia Europeana la 29 ianuarie 2018 si, respectiv, 28 martie 2018.

! JoL8, 10.1.2019, p. 1.

Regulamentul (UE) 2019/26 este adoptat in cadrul Directivei 2007/46/CE privind omologarea
autovehiculelor, al Regulamentului (UE) nr. 167/2013 privind omologarea si supravegherea pietei
pentru vehiculele agricole si forestiere, al Regulamentului (UE) nr. 168/2013 privind omologarea si
supravegherea pietei pentru vehiculele cu doua sau trei roti si pentru cvadricicluri, al Regulamentului
(UE) 2016/1628 privind cerintele referitoare la limitele emisiilor de poluanti gazosi si de particule
poluante si omologarea de tip pentru motoarele cu ardere interna pentru echipamentele mobile fara
destinatie rutiera si al Regulamentului (CE) nr. 765/2008 privind supravegherea pietei.

 Parteaa patra a Acordului privind retragerea Regatului Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord din
Uniunea Europeana si din Comunitatea Europeana a Energiei Atomice (JO C 661, 19.2.2019, p. 1).

4 https://ec.europa.eu/growth/content/brexit-%E2%80%93-guidance-stakeholders-impact-type-approval-
motor-vehicles_en.

5 https://ec.europa.eu/growth/content/brexit-quidance-stakeholders-impact-type-approval-certain-

vehicles-and-engines_en.
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A. CONCEPTUL DE MARFURI INTRODUSE PE PIATA UNIUNII (UE-27) INAINTE DE DATA
RETRAGERII

In cazul in care Regatul Unit ar iesi din UE fard un acord de retragere ratificat, legislatia
Uniunii in materie de omologare de tip va inceta sa se aplice Regatului Unit si in Regatul
Unit de la data retragerii. Acest lucru Tnseamna ca, de la data respectiva, autoritatea de
omologare de tip din Regatul Unit nu va mai fi o autoritate de omologare de tip in
temeiul legislatiei Uniunii in materie de omologare de tip. In consecinti, incepand cu
data retragerii, nu va mai fi posibild introducerea pe piata Uniunii (UE-27) a produselor
fabricate pe baza unei omologari de tip a Regatului Unit.

Criteriul relevant pentru a se stabili in ce masura retragerea Regatului Unit poate avea
consecinte pentru un anumit vehicul, un anumit sistem, o anumitd componenta sau o
anumita unitate tehnicd separata fabricatd pe baza unei omologéri de tip a Regatului Unit
este, prin urmare, daca produsul a fost introdus pe piata Uniunii (UE-27) Tnainte de data
retragerii. Conceptul de ,,introducere pe piatd” se aplicd in mod consecvent legislatiei
Uniunii privind produsele pentru a se stabili cerintele juridice aplicabile unui anumit
produs: produsul trebuie sd fie respecte legislatia Uniunii aplicabild in momentul
introducerii sale pe pia‘gé6.

In acest sens, Regulamentul (UE) 2019/26 reaminteste ci vehiculele, sistemele,
componentele sau unitdtile tehnice separate trebuie sd respecte cerintele aplicabile in
momentul introducerii lor pe piatd. Conceptul de ,introducere pe piatd in Uniune
(UE-27)” trebuie, prin urmare, sa fie conceptul utilizat si in acest cadru. ,,Introducere pe
piatd” Tnseamna furnizarea pentru prima oard a unui produs pentru distributie, consum
sau utilizare pe piata Uniunii (UE-27) in cursul unei activitati comerciale, in schimbul
unei plati sau gratuit’. Introducerea pe piata necesita o ofertd sau un acord intre doua sau
mai multe persoane fizice sau juridice pentru transferul dreptului de proprietate, de
posesie sau al oricarui alt drept de proprietate asupra unui anumit produs dupa ce a avut
loc etapa de fabricatie. Conceptul de introducere pe piata se refera la fiecare produs in
parte, nu la un tip de produs. De asemenea, introducerea pe piatd nu necesitd livrarea
fizica a produsului, ci incheierea etapei de fabrica‘gieB.

Aceste principii se aplica sectorului autovehiculelor armonizat la nivelul UE, deoarece in
legislatia armonizata referitoare la acest sector nu sunt prevazute dispozitii derogatorii.

In momentul introducerii lor pe piata UE-27, vehiculele, complete sau incomplete,
trebuie sa fie Tnsotite de un certificat de conformitate valabil (CoC) bazat pe o omologare
de tip valabild. Acest lucru inseamna ca vehiculele, complete sau incomplete, care au fost
introduse pe piata UE-27 cu un CoC bazat pe o omologare de tip valabila a Regatului
Unit inainte de data retragerii pot continua sa fie puse la dispozitie pe piata UE-27. Fara a

® A se vedea Comunicarea Comisiei 2016/C 272/01 intitulat ,,«Ghidul albastru» din 2016 referitor la

punerea in aplicare a normelor UE privind produsele”, JO C 272, 26.7.2016, p. 1.

A se vedea articolul 2 punctul 2 din Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului din 9 iulie 2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si de supraveghere a pietei in ceea ce
priveste comercializarea produselor si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 339/93, JO L 218,
13.8.2008, p. 30. Dispozitiile privind supravegherea pietei incluse in regulamentul respectiv sunt
aplicabile Tn contextul Directivei 2007/46/CE privind omologarea autovehiculelor. A se vedea, de
asemenea, Regulamentele (UE) nr. 167/2013, (UE) nr. 168/2013 si (UE) 2016/1628.

Pentru mai multe informatii privind conceptul de ,.introducere pe piatd”, a se vedea capitolul 2 al
,,Ghidului albastru” din 2016 referitor la punerea in aplicare a normelor UE privind produsele,
mentionat mai sus.



aduce atingere aplicarii dispozitiilor privind introducerea pe piatd, inmatricularea si
punerea in functiune a vehiculelor sfarsit de serie®, inmatricularea si punerea in functiune
incepand cu data retragerii vor fi posibile in conditiile stabilite in Regulamentul (UE)
2019/26 (a se vedea sectiunea B de mai jos). Incepand cu data retragerii, vehiculele,
sistemele, componentele sau unitdtile tehnice separate pot fi introduse pe piata UE-27
numai cu un CoC bazat pe o omologare de tip a Uniunii (UE-27).

1. Vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate care sunt fizic
in lantul de distributie sau care sunt deja utilizate pe piata UE-27 la data
retragerii.

Exemplul A: anvelope care se afli deja la un importator din UE-27 sau un
autovehicul care se afli deja la un dealer auto din UE-27.

Aceste produse sunt considerate produse introduse pe piata Uniunii (UE-27) Tnainte
de data retragerii si, prin urmare, pot fi In continuare puse la dispozitie pe piata
UE-27 (cu conditia ca vehiculele sd aiba un CoC valabil) sau pot ramane in uz fara sa
fie nevoie sd primeasca o (noud) omologare de tip a Uniunii, sa fie etichetate sau
marcate din nou ori modificate. Acest lucru nu aduce atingere obligatiei de a desemna
un nou ,reprezentant al producatorului” stabilit in UE-27, in cazul n care
reprezentantul actual are sediul in Regatul Unit si intentioneaza sa introduca produse
pe piata UE-27 Tncepand cu data retragerii.

Exemplul B: un camion neterminat fabricat Tn Uniune (UE-27) Tnainte de data
retragerii, pe baza unei omologdari de tip a Regatului Unit, al carui proces de
productie constd din mai multe etape, care are un CoC valabil si este furnizat spre
asamblare sau finalizare Tn Uniune (UE-27) inainte de data retragerii.

Acest exemplu se refera la un vehicul fabricat in mai multe etape, prima dintre
acestea cuprinzand sasiul-cabina (adicd un vehicul incomplet). In cazul unui camion,
un sasiu-cabina poate primi omologarea de tip ca prima etapad pentru un producator de
vehicule, in timp ce un constructor de caroserii (adicd un tert) detine omologarea
pentru o a doua etapd ulterioard si finald. Un camion ar putea, de asemenea, sa fie
construit in cursul unui proces cu mai multe etape executate de acelasi producitor. In
cazul in care se poate considera ca vehiculul incomplet a fost plasat pe piata UE-27
pe baza unei tranzactii comerciale efectuate inainte de retragerea Regatului Unit intre
doua entitati in scopul distributiei sau al utilizarii pe piata UE-27, abordarea este
aceeasi ca pentru produsele de la exemplul A.

2. Vehiculele, sistemele, componentele sau unititile tehnice separate fabricate fie
intr-o tara terta, fie in Uniune (UE-27) pe baza unei omologari de tip a
Regatului Unit, furnizate unui importator/reprezentant al producatorului din
UE-27 sau vandute unui dealer ori unui client din UE-27 inainte de data
retragerii dupa finalizarea etapei de fabricatie, dar care nu au fost livrate fizic
clientului din UE-27 Tnainte de retragerea Regatului Unit.

®  Articolul 27 alineatul (3) din Directiva 2007/46/CE, articolul 39 alineatul (3) din Regulamentul (UE)
nr. 167/2013 si articolul 44 alineatul (3) din Regulamentul (UE) nr. 168/2013. A se vedea, de
asemenea, considerentele 15 si 19 din preambulul Regulamentului (UE) 2019/26.
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Exemplu: un motor al unui echipament mobil fird destinatie rutiera fabricat in
SUA pe baza unei omologari de tip a Regatului Unit este vindut unui importator
sau unui producdtor de echipamente originale care fabrica echipamente mobile
fara destinatie rutiera din UE-27 la 28 martie 2019 (aceasta constituind data
introducerii pe piatd, data tranzactiei), dar va ajunge in vama Uniunii abia la
5 iunie 2019.

La fel ca produsele de la nr. 1. Data introducerii pe piata Uniunii (UE-27) este data
tranzactiei dintre producdtor si importatorul sau producatorul de echipamente
originale din UE-27, cu conditia ca etapa de fabricatie sa fi fost finalizata pana la data
respectiva. Introducerea pe piatd nu necesita livrarea fizica a produsului.

Vehiculele, sistemele, componentele sau unititile tehnice separate fabricate pe
baza unei omologiri de tip a Regatului Unit care sunt fie importate in Regatul
Unit dintr-o tara terta, fie fabricate in Regatul Unit inainte de data retragerii si
care sunt vandute ulterior unui client din UE-27 Tncepand cu data retragerii.

Exemplu: un vehicul incomplet fabricat in Japonia pe baza unei omologdri de tip a
Regatului Unit si insotit de un CoC este vindut unui producdator de caroserii din
Regatul Unit la 25 februarie 2019 si importat de acesta din urma in Regatul Unit la
10 martie 2019. Producatorul de caroserii din Regatul Unit il vinde apoi unui
dealer din UE-27 la 20 aprilie 2019, iar vehiculul complet ajunge in vama Uniunii
la 30 aprilie 2019.

Tn ambele exemple, vehiculul incomplet este introdus pe piata Uniunii (UE-27) dupa
data retragerii, intrucat data primei sale puneri la dispozitia unui client din UE-27 este
data retragerii sau o datd ulterioarad acesteia. Vehiculul incomplet este considerat ca
fiind un produs importat dintr-o tard terta si va trebui sa respecte in totalitate
dispozitiile dreptului Uniunii aplicabile in momentul introducerii sale pe piata.

Produsele introduse pe piata UE-27 incepand cu data retragerii trebuie sa fie insotite
de un CoC care sa facd referire la o omologare de tip emisd de o autoritate de
omologare de tip din UE-27.

Vehiculele, sistemele, componentele sau unititile tehnice separate fabricate intr-
o tara terta pe baza unei omologari de tip a Regatului Unit dupa data retragerii.

Exemplu: o masind fabricati in China pe baza unei omologdri de tip a Regatului
Unit la 5 aprilie 2019 este vandutid unui dealer din UE-27 la 15 aprilie 2019 si
soseste in vama Uniunii la 1 iunie 20109.

In acest exemplu, masina nu poate fi introdusi pe piata Uniunii (UE-27) pe baza unui
CoC care face referire la omologarea de tip a Regatului Unit. Acelasi raspuns ca in
situatia de la nr. 3.

Cum se poate face dovada introducerii pe piata inainte de data retragerii?

Pentru a face dovada introducerii pe piata, se poate prezenta orice document relevant
utilizat in mod normal in tranzactiile comerciale (de exemplu, contractul de vanzare a
produselor care au fost deja fabricate, factura, documentele privind livrarea
produselor catre distribuitor sau orice alt document comercial asemanator).



In practica, astfel de acte doveditoare vor trebui prezentate in cazul controalelor la
importul in Uniune (UE-27), in cazul verificarilor efectuate de autoritatile de
supraveghere a pietei sau in momentul inmatriculdrii, in cazul produselor care fac
obiectul acestei cerinte. Actele doveditoare puse la dispozitie trebuie sd permita
verificarea faptului cd documentele furnizate corespund produselor si cantitdtii
prezentate Tn vama sau verificate de autoritatile de supraveghere a pietei sau pentru
care se solicitd Tnmatricularea, de exemplu facand referire la elemente de identificare
specifice produselor respective.

B. ACORDAREA DE OMOLOGARI DE TIP ALE UNIUNII TN CONFORMITATE CU
REGULAMENTUL (UE) 2019/26

Articolul 4 din Regulamentul (UE) 2019/26 prevede ca, pana la incetarea aplicarii
legislatiei Uniunii in materie de omologare de tip in Regatul Unit si pe teritoriul acestuia,
un producitor care detine o omologare de tip valabild a Regatului Unit poate adresa o
cerere unei autoritdti de omologare de tip a Uniunii (UE-27) pentru a obtine o omologare
de tip a Uniunii pentru acelasi tip.

1. Acordarea si intrarea in vigoare a unei noi omologéri de tip a Uniunii inainte de
data retragerii

In acest scenariu, vechea omologare de tip a Regatului Unit isi va pierde valabilitatea de
la data la care intra in vigoare noua omologare de tip a Uniunii.

Articolul 5 alineatul (6) al treilea paragraf din Regulamentul (UE) 2019/26 prevede ca
vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate fabricate pe baza unei
omologari de tip a Regatului Unit care si-a pierdut valabilitatea ca urmare a acordarii
unei omologdri de tip a Uniunii Tnainte de data retragerii pot fi introduse pe piatd,
inmatriculate si puse in functiune in Uniune pand cand legislatia Uniunii in materie de
omologare de tip inceteaza si se aplice Regatului Unit si pe teritoriul acestuia. In cazul in
care omologarea de tip a Regatului Unit is1 pierde valabilitatea inainte de aceasta data din
alte motive, vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate pot fi
introduse pe piatd, Tnmatriculate si puse in functiune in Uniune numai panad la data la care
omologarea de tip a Uniunii isi pierde valabilitatea. In cazul vehiculelor, producitorii vor
trebui sa indice noul numar al omologarii de tip a Uniunii intr-un supliment la CoC.

Considerentul 17 din preambulul Regulamentului (UE) 2019/26 clarifica faptul ca,
[d]eoarece momentele introducerii pe piata, inmatricularii si punerii in functiune pot fi
diferite, momentul in care are loc prima dintre aceste operatiuni ar trebui sa fie luat in
considerare pentru a determina termenele stabilite Tn prezentul regulament. Tn
consecinta, vehiculele, sistemele, componentele sau unitdtile tehnice separate introduse
pe piata inainte de data retragerii in conditiile stabilite la articolul 5 alineatul (6) al treilea
paragraf pot fi inmatriculate si puse in functiune si la data retragerii sau dupa aceasta
data.

2. Acordarea unei noi omologari de tip a Uniunii la data retragerii sau dupa aceasta
data

Este previzibil ca o autoritate de omologare de tip a Uniunii, in pofida tuturor bunelor
intentii, sa nu poatd prelucra la timp toate cererile diferitilor producatori, adica Tnainte de
data retragerii. Prin urmare, este posibil ca noua omologare de tip a Uniunii, care



inlocuieste omologarea de tip anterioara a Regatului Unit, sa fie emisd abia la data
retragerii sau dupd aceasta data.

Tn acest caz:

- vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate fabricate pe
baza unei omologiri de tip a Regatului Unit pentru care s-a solicitat o
omologare de tip a Uniunii pentru acelasi tip in conformitate cu articolul 4
alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2019/26 si care au fost introduse pe piata
UE-27 1nainte de data retragerii pot fi Tnmatriculate si puse in functiune si la
data retragerii sau dupa aceasta data, pana la acordarea noii omologari de tip a
Uniunii. Pentru vehicule, producatorii vor trebui sid prezinte autoritatilor
competente din statul membru in care se solicitd inmatricularea si punerea in
functiune dovada ca au depus o cerere la o autoritate de omologare de tip a
Uniunii pentru a obtine o omologare de tip a Uniunii pentru acelasi tip Tn
conformitate cu articolul 4 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2019/26.

- Incepand cu data retragerii, productia de vehicule, sisteme, componente sau
unitdti tehnice separate care urmeaza sa fie introduse pe piata UE-27 poate
avea loc numai pe baza unei omologari de tip acordate de o autoritate de
omologare de tip din UE-27.

C. CLARIFICARE PRIVIND (NE)VALABILITATEA OMOLOGARILOR DE TIP EMISE N
TEMEIUL DIRECTIVEI 97/68/CE

Atat considerentul 20, cat si articolul 7 din Regulamentul (UE) 2019/26 se bazeaza pe
ipoteza ca omologarile de tip care intrd sub incidenta scutirilor si a dispozitiilor tranzitorii
prevazute in Directiva 97/68/CE sau in Regulamentul (UE) 2016/1628 si-au pierdut
valabilitatea.

Directiva 97/68/CE nu contine un articol echivalent cu articolul 30 din Regulamentul
(UE) 2016/1628, care precizeaza cazurile in care omologarile de tip isi pierd
valabilitatea.

Cu toate acestea, articolul 10 alineatul (2) din Directiva 97/68/CE continea o dispozitie
privind motoarele de sfarsit de serie care se baza pe principiul conform cdruia o
omologare de tip emisa pentru o categorie de motoare dintr-o anumita etapd de emisii isi
pierde valabilitatea de la data aplicdrii obligatorii, in scopul introducerii pe piata, a etapei
ulterioare de emisii prevazute la articolul 9 alineatul (4) din respectiva directiva.

Prin urmare, se considera ca omologarile de tip acordate in temeiul Directivei 97/68/CE
isi pierd valabilitatea prin aplicarea obligatorie a noilor cerinte privind emisiile pentru
introducerea pe piatd. Acest lucru este conform cu dispozitiile articolului 7 din
Regulamentul (UE) 2019/26.
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